HO St november 2008 nr 3




Innehall

Till horisonten pa tio minuter
Bronspropellern

Mentor, coach, forebild eller vad da?
En revolution i det tysta

OBK tivlar

Ett tokigt projekt

Gl Girsar - en hembygdsforening
Styrelsen

BATKLUBBARNAS EGEN FORSAKRING | 40 AR
Tel 08-541 717 50 www.svenskasjo.se

2 HOSTLOGGEN 08

10

12

14

18

20

21



Ordforandens funderingar

S ommaren blev kort, hésten kom redan i mitten av augusti. Men den lilla sommaren vi fick var varm och skén, jag
hoppas att ni lyckades pricka in den pa er semester. P4 klubbholmen har det varit full, aktivitet under hela sommaren.
Tivlingen Skoja Cup som ér upptakten till sommaren hade inte tillrickligt med vind endast ett tiotal batar kom i mal
inom utsatt tid. Midsommar firade vi som vanligt med dans, sing och med lekar for stora och sma. Seglarligret dgde
rum som vanligt i augusti veckan fore skolstart. Bronspropellern och Kriftkéret var vil besékta tivlingar i slutet av
augusti. Den hir gingen deltog fyra bitar i Bronspropellern och vinden rickte till for seglarna,

Redan under férsta veckan i juli kunde vi inviga vira nya mulltoaletter, en héjdare, ingen lukt! Ett litet ging
gubbar och gummor hade idogt jobbat under juni for att fi toaletterna klara till sommaren. Ett STORT tack till er
alla for det arbete ni lagt ner. Ginget ir dock inte helt néjt med ventilationen och avvaktar till viren for att se hur
Skiirgirdsstiftelsen l6ser samma problem. De har uppfért samma typ av toaletter i ett flertal giisthamnar i 4r.

Diremot blev styrelsen lite bekymrad nir vi gick igenom nirvarolistorna frin stiddagarna.

Det visar sig att 50 st!!!! inte hade varit nere pi nigon stiddag under detta eller foregiende ir, nigra av dem hade inte
gjort sin arbetsplikt pa 4 dr. I stadgarna § 20 "Medlems ansvar och skyldighet” ir medlem skyldig att delta i stiddag.
Har man inte deltagit si dr drsavgiften inte betald. Ej betald drsavgift innebir att styrelsen kan foresla arsmotet

att utesluta medlemmen ur OBK. Att strunta i viira gemensamma bestimmelser ir att inte visa hinsyn till andra
klubbmedlemmar som tar sitt ansvar och gér jobbet it dig.

Pi det extra métet vi hade i viras som avhandlade byggandet av en bastu besléts att uppskjuta detta beslut till
arsmétet 2009. Det beslots ocksi att ett finansieringsforslag skulle presenteras. I den hir Loggen finns ett forslag. Andra
forslag dr vilkomna. Att vi inte foreslir att kostnaden skall belasta OBK budget 2009 beror pi att vi vill reservera medel
for eventuellt inképande av ny traktor. Under 2009 pibérja en upprustning av elen i hamnen och den kommer att
belasta vir ckonomi. Bryggorna pi klubbholmen bérjar visa "ilderdoms- svagheter” och kostnaden fér nya bryggor, iiven
om de dr nigot begagnade, ir en stor utgift.

Nir ni liser denna Logg stir vira kira farkoster pa land och ir vintertickta. Vad gor di en sann
friluftsintresserad sjéfarare? Gér en kurs? Till viren planerar vi att med bérjan i manadsskiftet
januari/februari starta en kurs i Forarbevis och om vi kan finna en lirare iven ha en kurs i VHF.

T dag niir du képer en ny eller begagnad bit foljer ofta en VHF-utrustning med som du inte fir
anvinda om du inte har behérighet. VHF-utrustningen fir du endast anvinda i nédfall utan
behérighet. Aven om dagens mobiltelefoner har god rickvidd si ir alltid en VHF den forbindelse
som ingen annan slir i nédfall. Du nar inte bara Sjériddningen eller annan riddningsinstans utan
dven nirliggande bitar som kan komma till din hjilp om si krivs. Vi ses i hamnen
I Vinter Loggen fir du exakt start datum pi planerade kurser. Anmiil dig sa snart som méjligt si vi Margaretha
for ihop tillrickligt méinga for att kunna starta en kurs.

Glom inte att halla ett oga pa vir hemsida for att se aktuell information.

LOGGEN

Ansvarig ulgivare Layout
Margaretha Bjorklund Carolin Platzek
087762300@telia.com

Omslagbild
Redaktion Hasse Nilsson
Carolin Platzek
Hans Nilsson Tryc k
Mikael Lindh

Lars Generyd Responstryck/Armbaga Grafiska AB, Bords

Lars Johansson

Katrin Olausson

Lennart Edlund

Ola Persson (webbansvarig)

::f: .' } .
*@ué’lf Osterhaninge Bitklubb, Box 3030, 136 03 Haninge, Tfn hamnen 08-500 330 44, Bankgiro 5391-3034, www.obk.se

HOSTLOGGEN 08



TILL HORISONTEN PA
TIO MINUTER!

Aksvik pa Gilo, som vi kiinner det, utgingspunkten for
virt bitliv och nyckeln till skirgarden. Men Gals har
ocksd annan betydelse som en av landets forsvarsbastioner
trin vilket 6rlog i ofredstider har utgitt ifrin och som
genom tiderna alltid varit starkt militariserat. Detta kan
vara svirt for oss som hiller pd med fredligare former av
marina verksamheter att inse. Insatt i ett storre historiskt
perspektiv har alltid "vir” halvé haft stor betydelse som
militirt basomride i landets forsvarsverk. Det finns
fortfarande delar av Gilé och nirliggande Horsfjirden som
allminheten fortfarande inte har tilltride till. Avlysta ar och
skirgirdsomriden som nu sakta héller pd att Sppnas upp for

allmint bitliv. I en forinderlig virld med nya hotbilder har de

gamla militira avlysta skiirgdrdsomradena blivit otidsenliga.

Motortorpedbitsbasen pa Gils fyller dirfor inte lingre
nigon militir funktion Torpedbatar som vapen har helt
enkelt blivit omoderna. Basen ir innu inte 6ppen for
allminheten. Fortifikationen funderar nu just nu pi vad de
skall géra med den. Men den iir hégintressant som marint
minnesmirke 6ver en orolig tid. Likt Skoklosters slott dir
arbetarna pa 1600-talet lade ner sina verktyg och gick hem
nir de inte fick betalt ser det pa Gilébasen ut som miltirerna
bara dr borta pa en kort kaffepaus. Det ir helt enkelt en
“krigsbas” i malpse. Allt finns kvar. Hir finns bergrum
stora nog att rymma alla bitar som ligger hir, tele och
motorverkstider med 18 cylindriga monster till gamla Isotta
Franschinimotorer uppallade i giggar for reparation. Basen
drivs av intresseforeningar som ir kopplade till respektive
bit. Frivilliga oavlénade insatser gors, foretridesvis av gamla
anstillda och virnpliktiga som tjinstgjort pi bitarna eller har
annan anknytning till tidigare militir verksamhet. Férutom
att ammunitionen ir bortforslad och att vapnen inte gir att
aviyra dr alla batar i operativt kérbart skick. Detta iir unike
for museifartyg! Ovrig utrustning pa batarna fungerar. Detta
ar inte ndgra urplockade Potemkinkulisser som visas upp
infor besbkande turister utan dr fortfarande fullt fungerande
stridsmaskiner.

Statens maritima muséer, Foreningen Svenska robotbitar,
Féreningen MTB-veteraner och "Torpedbitsgnistarna” ir
alla eldsjalar som med stor kompetens har gjort det till sin
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livsuppgift att bevara denna bit érlogshistoria fran forr.
Loggens representant fick méjlighet att besdka basen
en fin héstdag for att titta pa "kungens torpedbat™ T 26. Vi
méttes vid grindarna av vir ciceron Rune Andersson. Han
ar i 60 4rs aldern och gjorde sin rekryttjinstgoring pi 11:¢
Torpedbitsdivisionen. Efter en civil karriir har han pé ildre
dagar dtergitt till att jobba med divisonens torpedbitar.
T 26:an virdar han 6mt! Hon byggdes under virldskriget
och har dterfitt sitt neutralitetsstreck tvirs over forskeppet.
Det satt dir for att inga krigférande av misstag skulle sinka
henne. I biten ir det tringt men maskineriet fran 1932
ar imponerande modernt. Eller vad sigs om éverliggande
kamaxlar, fyra ventiler per cylinder samt motortoppar i
aluminium? Teknikgodsaker som vi fick férst 50 dr senare i
vira bilar. Huvadmaskineriet iir si starkt s att det inte gir art
kora baten lingsammare in nio knop. Fér att kunna komma
in till kajplats med lagom tilliggnigsfart anviinds diirfor
ett par mer vanliga raka sexcylindriga sidventilsmotorer.
Toppfarten ir enorm éven med dagens krav pi speed Eller
vad siigs om att g6ra 50 knop? T 26:an har vid nigra tillfillen
loggats for 60 knop pi plant vatten. Men di maste det vara
lugn sj6 for annars landar man hirt efter luftfirderna. Hon
dr helt enkelt en jittestor "racergalosch™. For att skrovet
skall hilla for pafrestningarna har hon titt med spant och
stringers i aluminium. Skaderisken pi besittningarna iir
givetvis hog. Det har hiint att personal som befunnit for lingt
fram under diick har slagits ihjil niir de i hog fart och sjoging
studsat mellan golv och tak. Bredvid T 26:an ligger hennes
lite mer moderna systrar T 46 och T 56. De har forutom
tyngre bevipning mer V-formad bottenutformning for att gi
mjukare i sjon. Det dr intressant att si enkelt kunna jimféra
teknikutvecklingen 6ver decennierna genom att helt enkelt
bara kliva éver till grannbéten.

Rune visar oss ocksi basens monument som kungen varit
med och inviga. Han ir for ovrigt vil informerad om allt som
hiinder med "sin bit” och beséker ofta basen si ofta han kan.
Runes forrid av anekdoter ir outtémligt. Under drens lopp
har det hunnit en ske en hel del minnesvirda hindelser. Vi
far ocksa se alla verkstiderna och de enorma maskiner som
anvindes som driviillor.
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Vi gir over till den norra delen av hamnen dir Rune visar
oss den forst byggda Spicabiten. Han berittar att nir den
kom till Gals efter att ha legat som urblist museifartyg i
Karlskrona hittade han en gémd flaska whiskey frin det ir
hon togs i bruk. Nu hiller féreningen pa att renovera hennes
gasturbinmotorer. Niir alla turbinerna ir i drift tinker Rune
ta fram flaskan ur sitt kassaskip och bjuda alla som jobbat
med projektet pi en fingerborg whiskey. Det lir bli hogtidligt
virre!

Bredvid T 121 Spica ligger Robotbiten Ystad. Hon var
i bruk dnda till 2005 innan hon avrustades. Vapensystemen
ir fortfarande si moderna att de kan mita sig med de bista
utlindska 6rlogsminnens i samma storleksklass. Vi har
blivit lovade av Rune att vi skall fi se nir hon ligger ut. Bara
uppstart av motorerna 4r en sevirdhet. Det slir massiva
eldsligor ur avgashilen i aktern och danet liknar det som hérs
nir ett trafikflygplan varvar upp motorerna. Man fornimmer
den rena rastyrkan enbart pd motorernas sing.

Di kommer 6verraskningen! Rune har ordnat si att vi far
hiinga pi ett betalande sillskap och dka en sving med Ystad.
Efter en snabb sikerhetsgenomgéng diir vi far upplisbara
flytvistar och livflotteinstruktioner biir det av. Vi ger oss av i
14 knop med endast en turbin iging. Firden gir forst soderut
ner pid Horsfjirden genom det tidigare avlysta omradet
Skramsosund. Sen maj ir det tillitet att passera sundet
med fritidsbatar. Ystad gir vibrationsfritt med ett tjutande
reamotorsljud. Genom de heta avgaserna ses horisonten
dallra botit Danziger gatt. Niir vi kommit ut ur sundet med
kurs pd Milsten startas de 6vriga tvd gasturbinerna. Ljudet

okar markant och Ystads 13 500 histkrafter vaknar till liv.
Hon acclererar forvinansvirt snabbt upp i maxfart som iir

40 knop vilket dr ganska forvinande da hon trots allt viger
245 ton. Det kiinns som en ri urkraft har slippts 16s och

jag som seglare bérjar forstd motorfolkets fascination éver
stora motorer. Det giller att hilla i sig si att man inte faller
omkull. Hon verkar kunna manévreras med litthet och har
inga problem med den métande havsdyningen. Efter tillstind
av sitkerhetsofficeren fir jag tillitelse att gi fram pa fordick
for att ta nigra kort. Nir féren hiver sig uppit i den stilla
havsdyningen blir jag i det nirmaste viktlés vilket gor det
oméjligt att fotografera. Hade sjén varit lite grévre hade jag
aldrig fitt befinna mig framme vid stiven. Risken att flyga
overbord hade da varit 6verhiingande. Firden till Milsten gar
pa mindre in fem minuter.

Miilsten ir inte 6ppen for allminheten! Nir jag tidigare
seglat forbi sig den gri och ofruktbart kal ut. Nir vi ligger till
vid de utmirkta pirarna visar den upp en hipnadsvickande
fin natur. Vi fir stanna en timme och hinner med att ta en
promenad f6rbi de militira anliggningarna genom en 300
meter ling ravin som inlandsisen har mejslat ut genom berget,
till sydéstra sidan av 6n. Diir méts vi av en obruten horisont.
Det ir Litt att forsti varfor militdren har lagt beslag pi just
den hir 6n. Den som har kontroll éver Milsten kontrollerar
ocksi vilka fartyg som kommer in pi Mysingen.

Det bérjar bli dags att dka hem via Stabbo och Huvudskir.
Vi ligger ut varpa fartygschefen omgiende drar upp biten
i maxfart. Vi skall nu via gamla militira leder passera en
hel del smala sund i maxfart. Uppe pi bryggan fir jag se
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samspelet mellan Bétchef, rorgiingare samt navigator. [
40 knop riktas biten in for passering av sund som ir fyra
ginger bitens bredd. Brinningar och grynnor swischar
torbi alldeles bredvid bordliggningen och jag hoppas att
rorsman inte far hicka eller nyser i ett avgérande égonblick.
Stimningen pa bryggan 4r lugn men mycket uppmirksam.
Det finns inget utrymme f6r misstolkningar av kommandon.
Alla pi bryggan upptrider mycket professionellt och det
mirks att det inte ar forsta gingen de gor sidana hir firder.
Brinsleférbrukningen fir jag veta ir hissnande. Innan dagen
ir slut kommer vi uppskattningsvis att ha férbrukat sex kubik
meter briinsle. Strickor som brukar ta oss fritidsbatsikare en
dag att gora i sju knop gor vi nu pa ca en timme. Vi kommer
in pd Mysingen via norra sundet vid Langbiling. Att korsa
Mysingen gir pi nolltid.

Helt plotsligt dr vi hemma vid basen for att ligga till.
Farten in mot piren dr hog. Men just som jag bérjar ta spjirn
for den kommande smiillen bromsar biten upp pa lagom

Avgasluckorna skall forhindra vatten att bomma in bakvigen och siicka
gasturbinerna ndr béten backar mot vdgorna

hoppilandavstind. Det giller att ligga i backslaget vid exakt
ritt tillfille fir jag veta, nigot som de hiir killarna ir experter
pd. Man fir dock inte backa for hiftigt s att sjdarna slar in
genom de stora avgashilen i aktern. Gér man det sa finns det
risk att gasturbinerna slicks. Niir biten ligger still fills stora
lock upp som ticker hilen och hindrar vatten for att komma
in. For oss aterstod bara att litt vimmelkantiga och med haret
bakitblist 6ver hjdssan och tacka for dkturen bearbeta vira
intryck. For besittningen i robotbatféreningen var det hir

en rutintur. For oss andra var det en upplevelse utéver det
vanliga.

Det tackar vi for!
Text &3 fofo: Mikael Lindh

* Smi laga racerbdtar frian 30 talet med platt stegvis nerbyggd
botten.

Inga far vistas pd fordick ndr biten gir i full fart
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BRONSPROPELLERN

Liksom tidigare dr sd hade man lagt motorgingstivlingen
"Bronspropellern” samtidigt med seglarnas tivling
"Kriftkéret”. Arets antal deltagare var "all time high”,

d.v.s. fyra bitar kom till start for att kimpa om det fina
vandringspriset. Dessa var Evanna, Dolce Vita, Senza Corda
och Cruis-Tine. I hirligt solsken med bli himmel si gjordes
det en gemensam start mellan milbojarna, tio minuter
innan forsta gruppen seglare gav sig ivig. Glidjande nog

var det ingen som tjuvstartade och heller inga incidenter
uppstod, si som det gor lite di och di nir seglarna drar

ivilg. Sjomansmissig kamratanda gillde siledes bland
"motorgingarna” redan ifrin start.

Som ni sikert vet, si giller hir inte att komma forst eller
vara snabbast, utan hir forflyttar man sig om man vill till
ndgra stillen for att fi svar pa nigra fragor. I ir si blev det
Bjorkésund, tankbryggan vid Dalaré, 6n Kycklingen och
sedan Arsta Havsbad som var mdojliga besoksstillen. Jag tror
ingen av deltagarna drog iviig till Arsta. Sjilv besékte vi dom
tre andra stillena och passade samtidigt pa att hilla i ett par
liter diesel i tanken vid Dalaré.

Arets fragor var si att man hade tre alternativa svar och
respektive svar gav en eller flera bokstiver. Niir man sedan
svarat pd alla frigor och fitt fram ett antal bokstiver si skulle
man av dessa bilda ett 16senord. Ett mycket trevligt och kul
uppligg pi tivling enligt min mening. Jag miste diirfor ge ett
stort berdm och en stor eloge till den/de i tivlingskommittén,
som hade klurat ihop och gjort arets tivling.

I samband med prisutdelningen, si visade det sig att
Cruis-Tine och Senza Corda hade alla svaren riitt och ocksi
listat ut 16senordet. Det blev dirfor en utslagstiivling mellan
skepparna Kerstin och Tomas. Det blev till slut Tomas som
tog hem segern, i ir igen. Stort, stort GRAT'TIS till segraren.
Nu ir det bara for oss andra att komma igen till nista ir och
di samtidigt hoppas vi pi att det ir dinnu fler "motorgingare”
som hiinger pi. Det hir ir niimligen en tivling som inte gar
av for hackor.

An en giing, stort tack till deltagande bitar och till
tivlingskommittén, for den trevliga tivlingen.
Ulf Sjégren
Besittningsman pi Cruis-Tine
Foto: Ankie Silwing
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HOSTRUSKET, INGET FOR
FRANSKA NERVER!

ir var det fler som hade chansen att ta hem den fulsnygga

bucklan genom att géra en fin placering i den avslutande
Hostruskseglingen. Att det kan vara tufft att vara seglare nar
det bliser vet vi alla. Men frigan dr om det inte ir virre att
forsoka driva fram en segelbit 6ver spegelblanka ytor? Arets
Haéstrusk gjorde inte alls skil for namnet. Men ruskigt var det
indi for nerverna! Svaga pustar och stora sammanhingande
bleken gjorde att flottan pressades ihop och drogs isir som
ett dragspel. Till slut fastnade alla bitarna, vil sammanhallna
likt en skock fir, i "alla blekens moder” nira Hégholmen. Det
hela fick lite karaktir av kafferep nir besittningar slingde
kaft och skilade med varandra dir de drev nira varandra.
Tivlingsmomentet var vil ganska si ligprioriterat vid det
just det tillfillet. D4 borjade somliga, (inga namn) att rikna
pi hur snabbt man skulle behéva segla for att hinna i mal
innan maxtiden gick ut. Ingen ville nimligen bli forst med
att starta motorn. Niir vil det férsta motorsmattret hérdes

Foto: Gustav Gerdes

ver fjirden rasslade snabbt alla segel ned varpi motorracet
till hamnen och den vintande Hostruskfesten borjade.

Synd pi en si fint arrangerad tivling. Si kan seglarens liv
ocksd vara! Tavlingskommittén hade dessutom Ffitt till en ny
riktigt intressant bana som det hade varit rolig att fi prova.
Nija, solen sken och det var i alla fall riktigt varme. Alltid
nigot! Och Héstruskfesten blev som vanligt irets grandiosa
héjdpunke. Ett stort tack till bide tivlings och festkommittén
for ett lyckat samarbete.

Hur det gick i drets rumphuggna KM? Per Holgersson tog
miisterskapet med minsta méjliga marginal tack vare sin spik

i Kriftkoret som nu blev sdsongens sista segling och dirmed
rankades hans placering lite hégre dn Kalles forstaplats i Skoja
cup. Grattis, grattis till bida! Fullstindig resultatlista finns pd
vir hemsida www.obk.se.

Text & foto: Mikael Lindh
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MENTOR, COACH,
FOREBILD ELLER VAD DA?

Som redaktionskommittémedlem tar klubbmedlemmar
ibland kontakt med oss och vill att vi skall skriva

om dmnen som de tycker dr svira att ta upp med vira
funktionirer. Vi kinner oss omittligt hedrade av att
klubbmedlemmar visar oss ett si stort fortroende.

Viir idag en av de fi klubbar som har en klubbverksamhet
virdig namnet. Det skall vi vara stolta 6ver i dessa tider av
bristande engagemang dir det enskilda jaget stir i centrum.
Varje klubb har vanligtvis en stabil kirna av traditionsbiirare
som det mesta verksamheten kretsar kring. Vir klubb ir inget
undantag!

Fran vir ganska si homogena kiirntrupp klagas det ofta
pd bristande intresse frin vira yngre medlemmars att delta
i vira klubbaktiviteter. Och det kan nog stimma till viss
del? De yngres tid fylls numera av ménga konkurrerande
verksamheter. Men det finns en annan sida av problemet som
inte har belysts.

Ett flertal medlemmar som varit i kontakt med oss anser
att de inte blir lyssnade p4, att deras dsikter verkar inte
respekteras av den sk "kirnan”. Nir sddana fragestillningar
uppstir bér man friga sig sjilv vilka virderingar vi som
kollektiv stir upp for? Pi vilket siitt bor vi agera for att fo med
oss alla 1 vira verksamheter och hur skall trivseln vara? Ar
det alltid givet att vi rutinerade medlemmars alltid har ritt i
hur vir verksamhet skall bedrivas? Det ir kanske dags for oss
gamla traditionsbirare att uppdatera vir bemétandekodex
och bérja fungera som goda férebilder i klubbverksamheten.
Hur skall vi, jag siger vi, eftersom jag sjilv som mer eller
mindre infédd i klubben och kan riknas in i kiirnan, agera
for att fi medlemmar som vill ta ett stérre ansvar och viga
bli mer aktiva? Som mentor, coach eller helt enkelt bara
som god férebild? Jag skulle vilja hiivda vi behéver alla tre
funktionerna.

Sjiilv blev jag medveten om problemet nir jag som "gammal
etablerad” medlem av en slump rikade hamna pi andra
sidan av klubbnormalitetens grins. Jag gjorde ett lappkast
i mitt batliv, silde min storre bit och skaffade en trailerbit.
Jag avvek helt enkelt fran gingse norm foér den normale
Obk-medlemmen. Av misstag stilldes klubbens lingsta bit
upp mitt fér upptagningsrampen. Nir jag papekade att det
ju inte var si bra med tanke pi att det fortfarande fanns ca
tio bitar kvar i sjon som behdver anviinda trailerrampen for
att tas upp fick jag svaret. Det bryr vi oss inte om! Visst, en
dilig dag och en personlig dsikt som inte ir representativ
for klubben men helt plotsligt forpassades jag frin att
vara etablerad medlem till att bli en ickemedlem som inte
riknades. Det var en nyttig erfarenhet! Och det var inte bara
jag som hade sidana erfarenheter fick jag snart nog veta.
Flera lite mer tillbakadragna medlemmar med egna liknande
erfarenheter tog kontakt och ville att problemet skulle belysas
i Loggen. De kinde att de giirna kunde ta ett storre ansvar i
klubbarbetet men att de kiinde sig diligt bemétta. De hade

10 HOSTLOGGEN 08

diirfér ingen storre lust att engagera sig mer i klubbarbetet.

Har stimningen blivit alltfér tuff i vir klubb? Vi ar vildigt
proffsiga och effektiva nir genomfor aktiviteter, men trivs vi
och har vi roligt. Forr i tiden fanns det tid éver till skoj och
lite snack. Numera gér vi inte mer in vad vi blir dlagda att
gora sedan skyndar vi till vira egna batar. Det verkar inte
finnas tid 6ver till att ge en hjilpande hand till nigon som
behéver. Aven om denna kiinsla inte stimmer bér vi som ir
gamla i klubben ta detta tankefoster till oss och tinka pa vad
vi kan géra for att forbittra umgiinget med medlemmar som
inte har vir livslinga klubberfarenhet.

Ett annat litet exempel jag fick hora:

En ny, lite ovan medlem var orolig niir biten skall tas upp

och stillas i vaggan. Han var relativt ny i klubben. Han tyckte
att det gick for fort och att hans oro for biten skulle skulle
respekteras. Vi tidseffektiva vana "gamla uvar” noterade

inte hans oro utan kérde pi som vanligt. Ingen lyssnade pi
hans farhigor. Behover vi verkligen vara si tidspressade och
effektiva nir vi arbetar? Var finns utrymmet till trivsel som ger
tidsutrymme att lira kinna sina nya klubbkompisar? Det ir ju
trots allt fritidsverksamhet som skall vara njutbar fér alla som
vi hiller pi med. Bemétandeproblem som dessa kan tyckas
vara triviala men fir i andra indan oanade konsekvenser. Vi
"gamla” uppfattar inte alltid samma problem som firskare
medlemmar. Det dr helt enkelt en friga om olika perspektiv.
Vill vi ha mer delaktiga medlemmar miste vi redan frin
forsta métet lira oss att beméta dom pa ett relevant sitt sa

att de inte kinner att vi dr oméjliga att prata med eller innu
virre, inte bryr oss.

Frigan dr, hur stort ir problemet? Det fir vi nog aldrig
veta! Det iir allt for kinsligt! Men vi bor nog backa ett par
steg och ta oss en funderare pa vir klubbs virdegrund. Vilka
virderingar star vi i klubben for och hur vill vi att umginget
medlemmarna emellan skall vara?

Fel och tokigheter av olika slag kommer alltid att ske i en
klubb! Det gir inte att undvika! Men vi miste bli bittre pi
att stotta varandra och hjilpa mer oerfarna klubbkompisars
att viixa in i klubbgemenskapen. Det ir det som féreningar
i grund och botten ir till fér. Bemét dirfor de oerfarna med
respekt och ta deras farhigor till er. Hjilp dom tillritta och
forsok hjilpa till att 16sa eventuella knutar. Da viixer bide vi
som individer och forening. For iven om bemétandeproblem
kan verka vara triviala, si skapar ett felaktigt bemétande fel
intryck av vir klubbs virderingar. Sind istillet ritt signaler!
Vifta inte bort vare sig smé eller stora farhigor. Kom ihig
att ett korrekt och seriést bemétande kan vara avgérande for
deras fortsatta engagemang i klubben. Vi behéver dom si
fortvivlat vil!

Hiilsningar Mikael Lindh
Foto: Carolin Platzek
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"KURREWA” FAR NYIT LIV
MED BLOD, SVEIT OCH TARAR

| 8

Eftcr att ha kollat igenom bitannonser pi blocket dnnu en ging
dok det plotsligt upp ndgot intressant. P bilden var det en

bit med klassiska linjer och annonstexten vittnade om ett daligt
samvete. Kurrewa behévde nigon som kunde ta hand om henne.

Biten ir ritad efter linjerna av en R6:a men byggd med ruff och
anpassad for havssegling. Tyviirr lit forra digaren henne st pa land i
6ver 6 ir, utan nigon som helst omsorg. Efter att ha varit i kontakt
med dgaren blev det en resa till Malmé for att se vad det egentligen
var for bit.

Kurrewa ir ritad i England av [an Howlett som ritat flera kiinda
bitar. Hon byggdes 1983 for att delta i OSTAR Single-Handed
Trans-Atlantic Race, en tivling dir man ensam korsar Atlanten.
Hon seglades di av fransmannen Bruno Fehrenbach, endast 21 ar
gammal. Kurrewa har sedan dess seglat dver Atlanten fler ginger
och har dven deltagit i andra stora tivlingar, som till exempel
Storbritannien runt.

Biten képtes sedan i England av lingseglings-legenden Olle
Landsell som seglade hem henne till Sverige. Efter ytterligare
dgarbyten och 6 ar pd land hamnade hon till slut i Askvik for en
omfattande renovering. Forst ska friborden och dicket slipas,
spacklas och lackas om. Nigra tridetaljer i sittbrunnen miste bytas,
det finns plastjobb lite hir och dir och botten ska fi en tidsenlig
epoxibehandling. For att inte tala om inredningen som idag ir
obefintlig. Nu kanske ni tycker att det liter som ett evighetsprojekt,
vilket det sikert kommer att vara, men nirmaste tidsplanen ir att
ha biten i seglingsbart skick till niista sommar! T priset ingick hyfsat

Slipning av friborden

nya kevlarsegel och med biten

i nyrenoverat skick kommer det att gi fort till sommaren

Bjorn Evers

EN REVOLUTION I DET TYSTA

Rlc:(volutioner dr vanligtvis omvilvande forindringar som
an anvindas som tidsmarkérer for tiden fore och efter
hindelsen. Nu har i det tysta en sidan revolution skett i vir

klubb. Jag talar om tvihilsdasset pa klubbholmen.

Fore sommaren 2008 gjorde vi vira behov rakt ner i tunnor
som forseglades med lock och kérdes iviig till reningssverk
med hjilp av "skitbiten”. Hanteringen var inte i nigot led
sirskilt trevlig eller speciellt miljévinlig. Det finns ju roligare
saker hiir i livet att gora in att kéra runt med skittunnor! Dyrt
var det ocksa! Nigot miste géras. Diirfor byggdes 2008 en
helt ny miljovinlig och superlyxig toaanliggning pi holmen.
De som testat har nir de vil gatt in inte velat komma ut.
Nagra har till och med velat flytta in. Avfallstekniken har
utvecklats sen 60-talet och i dag gir det att képa muggar
som ir luktfria och som bara behéver tommas var 80:onde
ar. Risken att behova utfora sin arbetsplikt vid just det
tomningstillfillet fir anses vara minimal for de flesta av véra
nuvarande medlemmar.

Hur fungerar di denna tulipanaros? Principen bygger pa
sluten férmultning dir en blyg, rod liten mask som tal den
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kviiverika miljon hjilper till med nedbrytningsjobbet. Den
tycker inte om nir det blir for torrt dirfor giller det att
komposten hills lagom fuktigt. En bra skétt kompost luktar
som bekant inte. Men for att indi forsikra sig om att ingen
lukt skall uppsta ventileras hela anliggningen via toastolen.
Det kan dra lite om benen men det ir ett litet offer for lyxen
att kunna kacka luktfritt.

Energi behovs, tinker den uppmirksamme, vi har ju ingen el
pa klubbholmen. Nej, det stimmer! Flikten drivs av solceller
som himtar strémmen frin en batteribank. Blir det molnigt
nista sisong kan luktskorstenen behéva kompletteras med

en vindsnurreventilator. Hjirntrusten grunnar pa detta

under vintern. Till nista sisong skall anliggningen vara helt
intrimmad. Men redan nu har drets provsittarpanel gett
lyriska omdémen om muggen. Jag kan knappt hilla mig till
nista sisong. Oh, tink om man hade en sin toa hemma! 2008
gir definitivt till klubbhistorien som dret di tiden startade.

Mikael Lindh



En trevlig och omvixlande bana, en jamnsnabb
konkurrent att sliss med som hiller skirpan uppe
samt fint och soligt vider gjorde Kriftkiret till en
mycket trevlig och minnesvird upplevelse.

MINST PA
KRAFTKORET!

Det siigs att en gentleman inte bér segla nigonting

mindre in sin alder i fot. Vi pi Highland Roover ir enligt
denna definition absolut inga gentlemin. Fragan ir om vi
dverhuvudtaget uppfyller évriga gentlemannakriterier. Vi blir

nog snarare mer barnsliga for varje ar som gir. Storleksmissigt

har vi definitivt retarderat. Snart bérjar vi nog lingtansfulle
titta pi jollar. Men det ér ju si skont att ha en ruff att krypa in
i ndr det regnar.

Att slita ont med stora dukar och underdimensionerade
winschar har vi ddremot trottnat pa. Och skillnaden i
arbetsinsats nir det giller virrustning ir stor. Istillet ir det
litthanterlighet och rolig segling som prioriterats. Numera
har vi gitt fran att vara bland de minsta kélbitarna pi banan
till att bli annu mindre, fast nu med sinkkél. Att kunna ankra
pa 40 em vatten kiinns ganska si oslagbart. Viira erfarenheter
sd hir lingt dr enbart positiva. Visst dr det svirt att med en
liten bit att finga vinden i de hégre luftlagren och visst blir
komforten lidande. Men ibland nir vindférhallandena ir dom
ritta och banan gynnsam fér gennaker sa gir det att sla till
ur underlige och fi in en fulltriff. Det var vad vi till pi drets
Kriftkér.

Den nya banan var en trevlig nyhet. Det iir alltid skoj att
prova nagot nytt. Minga olika slags ben och vindvinklar satte
vir mangsidighet pa prov. Pi si sitt var banan utmanande.
Ett lyckat och snyggt drag av tivlingsledningen var att lita
motorgingarna starta fore seglarna. Det sig hiftigt ut nir de
pi linje, precis pi skottet passerade startlinjen. Inspirerade av
deras goda exempel forsokte vi gora samma sak och lyckades
tringa oss fore Jonas i NF,en som har samma lystal. Direkt
efter start forsokte vi skapa en lucka till dom da vi visste

att dom var lite snabbare in oss och vi inte ville bli tickta.
Hela viigen till Havstornsudd lekte vi psykologiskt tjuv och
rackarspel med dom genom att lura upp dom i ett omrade
med simre vind vid udden. Men det fick vi snart igen. Jonas
gjorde nigra smarta slag upp mot den vilkinda Grimossen
just nir vi trodde att vi var sikra for en attack frin dom. Det
var med néd och nippe vi lyckades behilla ledningen genom
att sla precis framfor deras stiv. Efter rundningen av mossen
blev det plattlins mot Tuklo. Det funkar bara inte med
gennaker. Dirfér slippte vi bevakningen och tog vi omviigen
runt Fredagen medan Jonas med sinn spinnaker forstis
satsade pa att gi rakaste vigen. Med hjilp av ett lyckosamt
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Foto: Ulf Sjigren

motvrid och stabil vind lyckades vi skapa en lucka till killarna
pi NFEen.

Efter Tuklo var det riktigt lurigt! Kort rigg och vattenlinje ir
ingen bra kombination nir man skall gena éver blekebilten.
Diirtor valde vi att med gennakern segla en stor omvig till
motsatt landsida dir vi tog ner och bidevindsseglade forbi
udden innan vi ater slingde upp gennakern pi vir vig mot
Skrakholmen. Samma framgangsrika taktik aterupprepade vi
hiir. Det blev mycket gennakerarbete fér Per. En liten bat som
Skippin maste jobbas fram pa ett helt annat sitt in normala
kolbatar. Nir det i radande vindforhillanden blir for mycket
vind i seglen pd en normal kolbit ricker det oftast med att
ligga av kicken och lufta storen. Pi en litt sinkkolsbat méste
i princip allt utom fallen slippas. Annars brochar® man!
Besittningsreaktionerna miste vara reptilsnabba.

Vid Hogholmen utanfor "Klubbis” fann vi ytterligare

ett blekebilte som vi forsokte forcera med ihirdigt
gennakerarbete innan vi gick ut pa andra varvet. Den

hir gingen lyckades vi inte finga vindvriden for att klara
Vittskirs sydspets. Vi tvingades sl men blev lugnade di vi sig
att férfoljande batar blev tvungna att géra detsamma. Trots
att det var ritt si stora avstind mellan bitarna i filtet gick det
att notera det taktiska spelet diir besittningar l6st bevakade
konkurrenter samtidigt som de forsokte hitta snabbaste vigen
till nista mirke. Taktiskt sett blir vara klubbseglare allt mer
slipade.

Efter Vittskiir satsade vi pi Skippin pi en dverbige till
Stenskir medan Jonas som lig bakom oss satsade pi en rakare
vig innanfér lilla Rotholmen. Det verkade som han tog in en
del av virt forspring hir. Halvvindsbenet utmed vistra sidan
av Rotholmen blev nervis for oss eftersom vindvinkeln var for
sndv for vir gennaker och vi dessutom lider av kort vattenlinje.
Hir tog Jonas in mycket pd oss! Frin Rotholmens nordspets
blev det lins in mot milet vid klubbholmen. Hir skulle det
avgoras! Vi vet att Jonas dr snabbare in oss pa plattlins. Vi
forstod att om vi gjorde bort oss hiir skulle Jonas komma
ifatt oss. Vi forsokte dirfor segla skirpt och falla si mycket
vi kunde i varje by for att komma si djupt ner i banan for att
hamna s nira millinjen som méjligt och s nira som méjligt
ligga vir avgorande gipp in mot mal. Det intriffade just vid
brinningen med gréna pricken 500 meter fran mal. Dirfor
var vi tvangna att gi lite lingre dn beridknat. Det visade sig bli



helt ritt. Jonas gick dock mycket starke hiir vilket dock gjorde
oss nervosa! Tack vare att vi tvingades gi lite for lingt fick vi
lyckosamt en fin halvvind med bra fart in mot milbojen och
kunde darfor hilla undan for Jonas samt ocksi fi méilskottet
vilket f6r en liten bit kiinns som en dubbel vinst.

Nu hiingde allt pi vad de andra hittat pi ute pa banan. Vir
tid visade sig emellertid ricka vilket var vildigt skoj for oss.
En trevlig och omvixlande bana, en jimnsnabb konkurrent

Galokannan!

Det finns bara en sak att siga om arets Gilokanna och det ir
kallt, ritt och blétt, Maken till bléta far man leta efter. Viitan
tog sig innanfér regnstillen. Man kunde lika giirna vara utan.
Torrdrike hade kanske hjilpt? Luftfuktigheten var si hag att
spinnakrarna hogst motvilligt gick att dra upp ur sickarna.
Vilket elinde!

Men tivlingen var som vanligt vilarrangerad av vira goda
grannar utanfor sundet. Jag ar Gvertygad om att vi kunde
sett betydligt fler OBK,are stilla upp om inte vidret varit si
miserabelt regnigt.
Gilokannan ingir numera som deltivling i Stockholms
Lyscup. Det ger vira lokala seglare chansen att kinna pa
riktigt bra motstind nir de nu fir méjlighet att méota de
bista lysseglarna norrifrin. Vann i ir gjorde en Scampi som
seglades prickfritt. Enda representant frin klubben i r var
Per Holgersson i Highland Rover som lyckades erévra en
attonde plats totalt. Nista ér skall vara flera som kommer att
visa var skipet med pokalerna skall sta.

Fullstindig prislista gir att hitta pi www.gbk70.se

att sliss med som hiller skiirpan uppe samt fint och soligt
vider gjorde Kriftkéret till en mycket trevlig och minnesvird
upplevelse.

Det tackar vi tivlingskommittén for!

Text & foto: Mikael Lindh
* Vilter

Hyundai cup!

Gamla HSB race har nu gitt i graven och uppstatt

under namnet Huyndui cup. Nistan varje dr har vi
klubbrepresentation dir. I ar var det skirskilt intressant dé
forstapriset var en bil!l. Nu bérjar minsann prisborden ta
sig! Tavlingen brukar locka 90-100 bétar. Efterit ir det stor
baluns pa seglarhotellet. Det iir skoj och inte alls si snobbigt
som man kan tro. De allra flesta ir faktiske alldeles vanliga
bitmanniskor i skrynkliga jeans.

De Obk:are som i ir aspirerade pa att fa segla hem frin
Sandhamn i bil!, var Anders Ahman och Johan Brauer. De
brukar tillhéra toppen, inte bara i klubbsammanhang, utan
dven pi storre tivlingar. Tyvirr si satte ett illasinnat bleke
stopp for den tinkta bilfirden hem. Tur var vil det! Bilar
flyter ju sa diligt! Men det hindrade inda inte Anders och
Johan for att trycka in sin X:95,a pi en mycket fin sjitteplats.
Vann gjorde en Omega 30:a. Undrar bara hur de fick hem
bilen fastspind pa fordick?

Fullstindiga resultat gir att finna pi www.ksss.se
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Fritidsbc‘itut@ecklingen gar sd langsamt. Tiank om flyget hade haft en lika seg
utvecklingstakt. Di hade vi fitt se kaptenen gi ut och spinna vajrarna till
vingarna fore start. Vem vill idag dka till Mallorca med ett sadant ﬂygplan 1

Inte ma“nga.’

ETT TOKIGT PROJEKT

Jag hade mycket stolt, nyss sjésatt min nya bét niir

jag métte en klubbkompis i hamnen. Han pekade
med ett anklagande finger mot min lilla gula bit
och frigade mig.

-Vet du vem det iir som idger den dir fula
skapelsen? Innan jag hann svara, fortsatte han.
-Det maste vara den fulaste bit som nigonsin har
skapats! Litt tilltufsad svarade jag.

-Eh! Den iir min!

bitinnehav brukar vara lingsiktiga. Det giiller ju att lira

Jag tillhér nog de mer uthilliga bitigarna i klubben. Mina
dnna sin bat hivdar jag! Min forra bét var inte heller nigon

skdnhet och att nu bli ertappad med en dinnu fulare bit borgar
inte for att nista batforhillande lingvarigt. Kanske dr det bara

jag som ser skénhet i funktionalitet. Ar baten Litt att hantera
och skota blir den det frihetens instrument som for oss ut i
skiirgirden. Ar den tung, dyr och jobbig att hantera blir den
oftast kvar vid bryggan.

Fér mig var det dags att prova nagot nytt efter 25 ir med
samma bit. Det fanns helt enkelt inget kvar att uppticka med
den gamla. Si vad skulle jag gora? Att kopa storre kindes
bide dyrt, arbetskrivande och timligen likartat mitt tidigare
biitliv. Flerskrov skulle utesluta mig frin hamnplats och jag
skulle sikert ddra mig hamnkaptenens onda éga. Jollar? Ja
visst! Men jag ir som en snigel och vill ha huset med mig.
Om inte vill jag i alla fall vaggas till sémns av vigornas stilla
kluckningar framfor att sliss med myror och rikna kottar
under en knélig tiltbotten. Jag prévade ett tag att segla bide
storre och mindre bitar, allt frin extrema tivlingsbatar utan
overnattningskapacitet till renodlade cruisers. Men inget
kindes riktigt ritt for mig.
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En mulen vinterdag 2005 di jag satt och surfade framfor
datorn fick jag syn pi den underligaste bit jag sett. Jag
knippte snabbt bort sidan tittade istillet pi vad som bjods
ut pi Blocket. En snabb genomging visade att en segelbat
frin 60-70 talet i stort sett ir likadan jimfért med en
modern bit frin 2000-talet. Visst glinser gelcoaten lite
extra pd nyare bitar och visst har beslagen forfinats genom
aren. Men grundkonceptet ir timligen oforindrat. De

flesta nya bitar pi marknaden ir fortfarande likartade. Jag
bérjade istillet fundera éver varfor just segelbitar utvecklas
sd laingsamt. Kanske dr det tradition att det skall vara

tungt och manskapskrivande att segla? Sjon fostrar goda
karaktirer sigs det. Det ir kanske dirfor virstingar skickas
ut pd segelbitar for att tvingas samarbeta och fostras till
goda samhillsmedborgare? Men varfor skall vi fritidsseglare
som vill njuta och ha roligt pi sjon behéva kiimpa med
myriader av tampar och segel? Det verkade som att urgamla
traditioner och uppfattningar om seglation styr virt biatmode?
Fritidsbitutvecklingen gir sa lingsamt. Tink om flyget hade
haft en lika seg utvecklingstakt. Di hade vi fitt se kaptenen
gi ut och spiinna vajrarna till vingarna fore start. Vem vill idag
dka till Mallorca med ett sadant flygplan? Inte minga!

Di slog det mig. Vad skont det skulle vara att géra nigot
radikalt annorlunda. Litt upphetsad lyckades jag klicka
tillbaka mig till sidan med den konstiga farkosten? Och visst
traditionellt vacker var hon inte. Ok, det kan jag svilja, tinkte
jag! Ingen fock betyder att jag ser vart jag seglar. Schysst!
Och extra segel ir ju ocksa ritt dyra att képa! Ostagad
rullmast med steglos revning som pa en Ljungstrémmare
frin 30-talet. Skont att slippa alla vant! Det hir Lit bra och
dessutom radikalt annorlunda. En blandning av jolle, kolbit
och windsurfingbrida med tvi roder for bra grepp iven vid
kringning. Dessutom trailerbar! En bit som var beboelig och







som brét mot traditionalism och konvention och som, inte var
en allt for dalig seglare.

Nu blev jag ordentligt nyfiken. Var fir man tag pi en sidan
hir skapelse tinkte jag? Vill jag verkligen dga en sidan hir
bat?

Nir man inte vet dr det bist att sova pa saken. Nista
morgon var jag fortfarande lika upphetsad. Det skadar ju inte
om man tar kontakt och stiller lite frigor tinkte jag.

Efter ett idogt sékande pa nitet som hiinvisade till adress

till adress fick jag till slut kontakt med en kille som hade
annonserat ut sin bt pa Blocket. Den var sild och det fanns
niistan inga bitar av samma modell i Sverige, anfértrodde han
mig.

Men du kan ju alltid forsoka att ringa "Kjell pi plasten” sa
han pé bred dialekt och gav mig ett nummer. Litt forvirrad
slog jag numret och hamnade i den plastfabrik som tidigare
byggt de vilkinda Ockelbobitarna. Kjell berittade att det
totalt fanns ca 15 batar i Sverige och att han och en kompis
hade fem stycken plastfirdiga skrov som av en hindelse skulle
siljas och att byns jarnhandlare hade de dterstiende fem
skroven. Batarna stod i dragig lada som han skulle rensas. Det
var brattom berittade Kjell for att ladan skulle anvindas till
annat nista manad, fick jag veta.

Sagt och gjort: Jag satte mig i bilen och for upp till Ockelbo
for att se om jag kanske kunde ligga ett bud pi ett skrov.
Jag hade ju varit utan bit 6ver ett 4r och det drog rejilt 1
seglingstarmen. Ladan var mérk och det var besviirligt att se
vilket skrov jag tyckte bist om. Jag velade mellan babyblia,
granbarrsgréna och gula firger. Lite otiligt foreslog di Kjell
att jag skulle kopa alla fem som han och kompanjonen

Jan idgde. Jag skulle fi ett bra pris, sa han. Helt oférberedd
och omtumlad som jag var tinkte jag mig inte for utan
impulskdpte pi stiende fot alla fem skroven. Pi vigen hem
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forbannade jag min egen dumhet. Hur kunde jag vara si
korkad att jag trodde att jag kunde ro iland ett dylikt projekt
med mina begrinsade resurser och bristande kunskaper i
biitkonstruktion.

Kjell och Jan visade sig dock vara tvd hedersknyfflar som
gav mig tips pd nyttiga kontakter som varit involverade i
det gamla havererade produktionsbolaget. Via kontakter
fick jag tag i en bitkunnig smed. Jag bombarderade honom
med ritningar pi forslag medan han misstroget ruskade pa
huvudet it mina idéer. Jag tog kontakt med Bitdesignern i
Finland for att pumpa honom pi information. Alla underlag
som hade med biten var borta meddelade han. Jag hade
tidigare gitt en yachtkonstruktionskurs for att bittre forsta
hur en bir fungerar och Gka forstielsen for den oerhérda
mingd kompromisser som utgor en bitdesign. Hur mycket
skall rodren utbalanseras for att biten skall bli lagom tung pi
rodren? Hur stor volym skall férskeppet ha for att inte tryckas
ned pa hird undanvind och hur smalt kan det géras utan
att baten stampar i motsjo? Var skall segelcentrum hamna
i forhillande till lateralplancentrum och hur paverkar det i
sin tur seglens design? Materialval och dimensioneringar var
andra problem som ocksid miste hanteras.

Jag ville ha en littseglad bit som alla kunde hantera. De
torindringar jag ville gora var att rigga ner biten di tidigare
erfarenheter visade att nio meter mast och 21 kvm segel var
for mycket pi en 5.5 m lang bit. Jag kapade dirfér mast
och bom en meter f6r att fi en styvare mer litthanterlig bat.
Men jag ville inte forlora allt for mycket segelyta. Den skulle
fortfarande vara rolig att segla. Losningen blev ett segel med
linga stiende lattor och stor akterrunda med ligt placerat
segelcentrum. Inga av de segelmakerier som jag var i kontakt
med vigade dock gora ett sd extremt segel. Till slut, efter
mycket férhandlande fick jag tag pi ett segelmakeri vars
chefsdesigner efter mycket tjat dtog sig uppdraget.



Nu har jag kommit si lingt med provseglingarna av min
forsta bt med det oansenliga namnet "Kjell” att jag kan dra
vissa slutsatser. "Kjell” fungerar faktiskt riktigt hyfsat. Det
som dterstdr dr att finslipa detaljer. Seglet dr fortfarande lite
for stort varfor 10 cm av mastliket skall skiiras bort for att fa
bittre balans pi kryss. Lattorna i seglet maste vara styvare.
"Kjell” dr annars extremt littskétt och littseglad. Jag behéver
faktiskt bara tre tampar for allt trim. Och revar gér jag genom
att slippa pi tvi linor och dra i den tredje. Pi kryss ir "Kell”
som vilken 5.5 meters bit som helst. Det ir pi medvinden
som hon, forlit han, exellerar och planar redan vid ca 8m/s.
Jag ser alltid vart jag seglar och vem jag méter da "Kjell” inte
har nigon fock som skymmer sikten. Och segel, det behover
jag aldrig mer vika efter avslutad tur. Det ir bara att dra i
inrullningslinan s lindas det upp kring masten. Nu har jag

fitt tillrickligt med input for att driva projektet ytterligare
en bit framat. "Kjell” skall nu upp pa land och fintrimmas
si att hon, forlit han, kan fungera som modellbit for sina
efterkommande systrar, jag menar, bréder,

Skonheten sitter som bekant i betraktarens dga. Kanske
jag hinner fa fler "coola” kollegor till "Kjell” i sjon till nista
sisong? Det ir vil lika bra att forvarna alla med blick for
klassisk skonhet si att de hinner ta pa sig skygglapparna tills
dess. Sjilv har jag Gppnat ett nytt spinnande och annorlunda
kapitel i mitt batliv. Vi fir se hur linge det varar den hir
gingen?

Mikael, i den fula ankungen "Kjell”
Foto: Ingela Ling
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Gilo Gairsar - en hembygdsfiirening

Vad dr en girs? Alla fiskare, 4tminstone de som prévat nitfske,
har vil fitt en snorgirs i nitet. Ungdomarna i skirgirden
hade under mellankrigstiden smek- eller 6knamn pi varandra.
Ungdomarna pi Giilo kallades Girsar och de pi fastlandet
innanfér 6n Krikor. Dirifrin komm ~»amnet pé vir forening
- Gils Giirsar, -

Vir forening bildades 1984, forst som ¢
kontaktforening for att finga upp fragor. _.mensamt
intresse och ordna fester. Genom éren har féreningen
utvecklats alltmer mot hembygdsforening.

[ vira stadgar beskriver vi indamal for Gils Girsars pi
foljande siitt:

* Verka for att Gilos historia hills levande.

* Verka for att Gl ir en funktionell ort fér boende och
mindre foretag.

* Verka for god kontakt mellan de boende pi 6n.

Under de férsta 20 dren var foreningen husvill och vi fick séka
lokaler pi olika stillen. Inledningsvis var vi mycket pi Froberg
och medverkade niir den lokalen omvandlades till festlokal.
Frin 2004 har vi hyrt Morarnas gard av skirgardsstiftelsen,
vilket har gett foreningen ett rejilt uppsving.

Pa Morarna bygger vi nu upp ett litet museum, under temat
"Skirgardsjordbruk och fosterhem 1900”. Vi har ocksi ordnat
en liten Servering och Loppis i lokalen. Morarna ir en av
fem arrendegirdar som byggdes efter Skilikersvigen pi
1860-talet. Detta var ett led i verksamheten vid Prins Carls
inrittning vid Stegsholm (1860 — 1939). T arrendet ingick
uppdraget att ta emot fosterbarn for stiftelsens rikning.

Nu forskar vi vidare i historien frin det att Galés forsta
kobbar kom upp ur havet fér ca 8 000 ar sedan, till den
historia som skrivs idag. Arkeologer gér just nu begrinsade
utgravningar pa n, vi intervjuar ildre som har minnen eller
hért episoder frin forra sekelskiftet, nigra medlemmar ir
sirskilt intresserade av och arbetar med sliktforskning.

Inom hembygdsféreningen har vi ocksi ett antal
studiecirklar och kulturevenemang. Det som varit sirskilt i
fokus det senaste dret ir Kolmilan vid Noor. Andra onsdagen

i manaden har vi en kontakekvill pa Morarna di vi serverar
soppa. Vir medlemstidning, Notvarpet, kommer ut med 4
nummer per ir.

Medlemsantalet ir ca 150 personer, boende pa 6n och
andra med intresse for Gilés historia och utveckling. Pi
hembygdsforeningarnas portal finns mer information om
hembygdsrérelsen och Gilé Girsar. Surfa in och Lis mer!
www.henbygd.se/stockholm/galogarsar eller googla Gils
Giirsar.

Medlemmwgiﬂ‘en ar 125 kr per ar och virt pe393225-8
Vilkomna till Gils Girsar!

Nils Evik Anderson
arz{f

Fint sitt vid mastkranen till niista var

Nu har vi tvi fina mastkranar att anvinda for av och
pdmastning. Men trots kan det vid hogtrafik uppsta
onédiga kobildningar som mycket litt kan avhjilpas med bra
forberedelser.

Istillet for att vid kranen rensa masten frin tampar, segel,
bom och skruva bort elkablar i diick vid mastkranen gir
det bra att gora detta pa respektive bitplats. Det gir utan
problem att ta bort undervant, (masten stir ind4,) sla loss
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mastkilar i déicksgenomféringen samt lossa vantskruvarna till
toppvanten utan att riskera att masten faller ned under firden
till mastkranen, (forutsatt att du inte tinker segla dit.) Da
blir arbetstiden vid kranen effektiv vilket kommer att glidja
dina viintande klubbkompisar. Si lite krivs det for att gora en
seglare glad!



Skirgardsskepparkurs / Forarbevis for bt

Nigot egentligt krav Pa nigon form av licens fér att kijra Vid kursens slut erhiller du den bli boken vilken ir ett
fritidsfartyg har vi dnnu inte i Sverige. Trots det har vi ay Nimnden for batlivsutbildning NFB utfirdat bevis
alla som framfor ett fartyg krav p oss att kinna gl vilka  pa att du skaffat dig kunskap om vad som giller di man
forutsiittningar och regler som giiller enligt sjslagedi firdas till sjéss.

man fér befil ombord pi ett fritidsfartyg.

Oavsett om du har stor eller liten bit, bér alla ombord
kunna hantera biten och kinna till de grundliggande
forutsiittningarna for en siiker bitfiird.

Av den anledningen bér du passa pi tillfillet att gi pa
skirgirdsskepparkurs.

Kursen tar upp de grundliggande forutsiittningarna
1 mavigation, samt de vanligaste lagar och regler som

Tiank pi att:

Om du eventuellt tiinker hyra bit utomlands eller
hemma i Sverige, s3 kriiver de flesta batuthyrare nigot
verifikat pd att du kan hantera en bat och kiinner till vad
som giller till sjiss.

Anmiilan till kursen sker till OBK,

giller till sjoss. Du fir ocksa lira dig vad begreppet Margaretha Bjérklund, -{76 23 00,

gott sjémanskap innebir, samt utrustning ombord, E-post 087762300@teha.c0m.

bithantering och sikerhet ombord m.m. Intresseanmiilan senast den 8 januari 2009.
Rolf héll foregiende kurs for forarbevis vi

Kursen tar ungefir 30 timmar att genomfora.

hade i OBK.
Kursen iir uppdelad till en kurskviill i l
veckan. RK‘LIESIC“}M .
Cirka 10 kurskvillar 3 timmar varje gﬁng. sve(éwﬁz;gﬁ 3
Kursstart 4 februari 2009 kl. 19.00 i OBK 149 43 Nyniishamn

klubbhus.
I kursavgiften ingir allt studiematerial som du behéver Tel. 070 779 70 88

for att genomfora kursen, Men det tillkommer en extra E-post joelssonrolf@h mail.com

avgift vid provet som du gor efter kursens slut, for
nirvarande 200:-
Kursavgift 2000 kronor / person.

Vithemmen hélsar éB‘f(u&ra nya medlemmar

e

Jesper Johansson .  Mikael Skarstrém

Niklas Zinsli ; Stefan Lindberg
Lasse Ahqvist Bjarne Larsson Patrik Gustavsson
Bjorn Evers Bernt Eriksson
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[ evemice Osterhaninge Batklubb Returadress:

Box 3030 Osterhaninge Bdtklubb
136 03 HANINGE Box 3030
136 03 Haninge

Dags fér service, ny reservdel
eller plats for vinterupplaggning

Vélkommen till ett valutrustat varv med éver
80 &rs erfarenhet av fritids- och yrkesbétar,
t ex polis, sjéréddning och kustbevakning.
Vi &r auktoriserade Volvo Penta Marincenter.
Lyftkapacitet upp till 35 ton.

Volvo Penta original reservdelar
Hempels batvardsprodukter
Vi samarbetar med alla forsékringsbolag

BindstRonns
BatvavinaB

Lindstrom Bitvarv. Smadalardvanen 71. 130 54 Dalara.




