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Ordforandens funderingar

ommaren nirmar sig med stormsteg och forvintningarna ir stora infor kommande seglatser.

Vid vart extra mote den 30 maj besl6ts att bygga ny mastkran som vi har majlighet att klittra upp
i. En efterlingtad forbittring i hamnen. Runt den nya kranen kommer en sikerhetszon att mérkas ut.
Tillverkningen av mastkranen beridknas borja under augusti och férhoppningsvis blir den klar att tas i bruk
till avmastningarna i host.

Tyvirr har dnnu ej nir detta skrivs alla bitar kommit i sjon vilket fororsakar merarbete for hamnkapten
och traktorforare. Som ni alla vet star det i virt arrendeavtal med Skirgirdsstiftelsen att alla bitar skall
vara sjosatta fore den 15 juni. Det dr samma skrivning i detta avtal som vi hade med Stockholms stad sé
det dr inga nyheter. Kommer batarna inte i sjon innan vara traktorforare gir pi semester si dterstéir bara
for batdgarna att hyra en kranbil.

Under véren har édntligen kursen f6r forarbevis kunnat genomforas med tillrickligt antal elever. Ett
tag trodde jag att vi hade Sveriges mest vilutbildade batklubb nir endast nigra f4 medlemmar anmilde
sitt intresse trots att kursen varit utlyst under ett helt ar. Den som i vinter ér intresserad av en kurs i
navigation, elektronik om bord, matlagning eller nigot annat hor av er till styrelsen s hjilper vi till. Alla dr
vilkomna med forslag men styrelsen maste i reda p era 6nskemal for att kunna dra igang kursen. G4 in
pé var hemsida dé och da och kolla om det kommit nigot nytt (OBK se inloggning obk, klubbhus).

Sommarens aktiviteter inom OBK startar som vanligt med Skoja Cup med start och mal pa
Klubbholmen. P4 kvillen efter tivlingen ar det gemensam grillning pé berget och alla
ar vilkomna. Aktiviteterna fortsitter med Midsommarfisten med resning av majsting
och lekar tor stora och smé. Den 18 augusti dr det kriftkalas pa holmen efter det att
motorbétarna har tivlat om Bronspropellern och seglarna kajkat runt i Kriftkoret.
Medhavda kriftor dukas upp pa langborden och kalaset kan bérja. Stig har lovat att se
over hillfastheten pa dansbanan si att alla utan risk kan delta i en svingom. Ni som
inte deltar i vara tivlingar, kom dndi ut till klubbholmen och heja pé de tivlande och
delta i efterfoljande samvaro. Gemenskapen pa holmen dr mycket gemytlig for alla
ildrar och det dr dér idéer och frigor kring klubben ventileras.
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berittelse

“Vad skulle egentligen jag pd havet att gora ndr
den enda erfarenheten jag hade av sjolivet var den

Jjag hade fitt frin Russel Crowes film Master and

Commander”’.

OSTINDIEFARAREN
GOTHEBORG

manader tog det f6r G6theborg den nya att
2 O ika fram och tillbaka till Kina. En resa som

tog betydligt lingre tid 200-4r tidigare. Av 20
ménader s var jag bara med under en ménad. Innan jag steg
pa skeppet f6r f6rsta gangen i borjan av Juli 2006 sa hade jag
aldrig seglat. Jag vet inte ens om jag hade tinkt tanken innan
jag utnyttjade dagen teknologi, klickat mig fram till SOl:s
hemsida pa Internet, forstatt att man med nagra enkla klick
kunde anmila sig som jungman till Kina resan och sen gora
det. Tvd minader senare fick jag besked att jag hade kommit
med s& man kan siga att hela processen fram till avging var
att halka in pi ett bananskal. Vad skulle egentligen jag pa
havet att géra nir den enda erfarenheten jag hade av sjolivet
var den jag hade fatt fran Russel Crowes film Master and
Commander. Jag minns att jag tinkte att det kanske skulle
kunna vara en kul grej, och vem vet nir ett sddant hir tillfille
skulle dyka upp nista ging.

Vi var ett ging minniskor i blandade aldrar som dék upp

i Goteborg i slutet av juni 2006 for att ta flyget till Jakarta
med en mellanlandning i Bangkok och Singapore. Dir var
det betydligt varmare 4n den regniga svenska sommaren som
jag limnade. Smutsigare ocksa f6r delen. I Jakarta, i bussen
pa vig till biten varnades vi for ohederliga taxichaufforer och
korrumperad polis. Men nir vi steg av bussen har jag glémt

allt sant for ddr stod hon. Ostindiefararen Gétheborg, jag vill
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nog inte siga att det var direkt kirlek vid forsta 6gonkastet
men hon dr otroligt statlig och nir vi steg ombord si var det
med respekt och férvintan. Den dagen delades vi upp i tre
olika vaktlag. Jag hamnar i midskepp men bytte senare till
styrbord. Det ir egentligen ingen skillnad forutom namnet
och arbetstiderna. P4 havet kom vi att jobba 4 timmar vara
lediga 8 timmar. Jag jobbade alltid 12-4, bide dag som natt.
Nir det 4r som varmast och nir det dr som morkast.

De f6ljande dagarna i land gick vi igenom arbetsuppgifter,
brandgingen, var alla rum 1ag, och framfor allt kldttring i
masterna. Stiger man pa Ostindiefararen Gétheborg sa kan
man inte undkomma att klittra i masterna. 47 meter ovanfor
havet dr den hogsta masten och det 4r naturligtvis upp i den
som man ska den allra forsta gngen. Jag har aldrig varit
speciellt héjdridd och hade egentligen aldrig nagra problem
i att kldttra dven om jag aldrig dlskade att gora det. Man har
alltid sele pa sig sa risken att tappa greppet och stérta ner mot
havet eller i biten ir aldrig nigon risk men visst kinns det
som att man lever.

Jakarta borna ir, trots ohederliga taxichauftérer som oftast
inte alls hittar till stéllet dit man vill aka och laskiga poliser,
trevliga minniskor. Men med otrolig hetta och mingder med
turister som ville se biten kindes det dndi bra att dntligen fa
komma ut pd havet och segla pi riktigt. Aven om jag siklart
inte hade en aning om vad som vintade. Jakarta till Kanton






i Kina, det skulle ta 3 veckor ute pa havet. Jag blev dessvirre
ndstan direkt sjosjuk. Som den virsta fyllan som holl i sig

i tre dagar. D4 jag lig i min korg och lingtade tillbaka till

det lugna Sverige. Men nir jag vil hade vant mig si forflot
dagarna snabbt, oftast var virmen ens virsta fiende och var
inte dricksvattnet varmt si smakade det klor. Det var s
varmt att det sahir i efterhand ér svért att tanka pa att nir
jag at middag sa kunde jag sitta bojd 6ver tallriken samtidigt
som det rann svett av mig. Men vidret for segling var dnda
perfekt. En dag pé havet £6rflot med diverse uppgifter som
att klittra i master och ordna med segel, till att ga vaktronder,
std vid rodret eller arbete i koket. Jag gjorde aldrig lumpen
men pa ett sitt fick jag f6r mig att det liknande det en del. Vi
jungmin gjorde skitgorat ombord med folk som bestimde
over oss, men naturligtvis har aldrig skitgérat varit roligare.
Och gemenskapen med minniskorna ombord blev det

en speciell relation med tiden. Hir méts ménniskor i helt

olika &ldrar, den yngsta 17 och den dldsta 6ver 70, det var
miénniskor man inte visste att man ville kinna. Inte alla var
svenskar, det var nigra norrmin och kanske 10 kineser - nigra
som var journalister och négra fotografer. Det spelades t.o.m.
in, som jag forstod det, en dokuséipa ombord. P4 fritiden
valde jag att lisa mycket, lyssna pd musik eller helt enkelt bara
ligga nagonstans pa dick. Hora folk som pustar och drar i
tampar eller bara lyssna pé havet. Arbetet pd natten skilde sig
mot dagen eftersom hela baten sover utom ens eget vaktlag,
virmen dr inte lika pitaglig och det finns en del tid till att
bara sitta pa dick och prata med varandra. De tvd som hade
vakttjdnst i byssan kunde laga nygriddat brod till nattfikat.
En natt nir vi hingde ute fockmasten och det svarta havet
under oss anade vi plotsligt att det var nagot mer 4n bara
havet ddr ute. Nagra delfiner hade gjort oss sillskap. Det var
sant tillfdllde d4 man girna stannade kvar ute pd masten trots
att jobbet var klart och helt enkelt bara njuta av att man var

Yessie fran Kanton lir styrbordsvakten dricka te pd kinesiskt vis innan vi gar iland. Hon seglade med oss fran Djakarta.

T ‘}\‘.‘
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Kineserna vilkowmnade Gotheborgsfararen med sing och dans. Vid ankomsten emottogs vi med rod matta. Mediaintresset var som synes stort.

just ddr, just dé. Varje sondag var det upptridande pi biten.
Varje vaktlag ordnade nigon form av festlighet. Styrbord
hade barnkalas och midskepps piratoverfall. Piratoverfall var
foresten inte bara nigonting som man skimtade om di vi dkte
genom ett pirattitt vatten och en ging var det orovickande
ménga smé snabba fiskebdtar som dok vid var sida men som
forsvann illa kvickt nir var eskort bit som vi hade med oss en
bit d6k upp. Det hinde ingenting di och vi klarade oss hela
resan. Det dr forovrigt svirt att veta nir saker hinde, dagarna
gick in i varande, ens tidsuppfattning blev felvind och det var
bara att f6rsoka folja med skeppslivet.

Nir vi vl borjade nirma oss Kina sa lig den en forvintning
over baten. For dven om Gotheborg skulle dka vidare till
Shanghai sa var det till Kina och Kanton som var det storsta
milet. Det som béten byggdes for, for att kunna gora om
samma resa som for 200 ar sedan. Enligt en kines jag triffade
var biten det storsta som hinde i Kina det dir aret och det
mirktes. Dirfor blev det ocksé ett pampigt mottagande.
Ombord pa var bit fanns var egen konung och drottningen
som var efter en pratstund betydligt med jordnira dn vad
jag hade trott. Nir man steg av biten si hyllades vi lite som
hjiltar, av okind anledning. Och vart man in gick si fick man

skriva autografer. Jag fick till och med skriva pa en bibis troja
och pé nigons arm.

Och trots att biten nitt sitt mal s var det inte slut pd
jobb. Baten ska siklart visas upp och varje dag kom det flera
tusen besdkare som forutom att se biten ville ta kort —”Can
I take a picture”. En inévad och vil anvind fras. Det var lite
som att man lingtade tillbaka ut pd havet. P4 var lediga tid
i Kina fick vi g4 pé tebjudningar och ita stora bufféer med
allt fran sniglar till tupphuvuden och grisskin som mat. Jag
skims inte nidr jag siger att det var en befrielse att se Pizza
Huts logo. I 6vrigt var Kina maten inte som hemma och jag
tillbringade ménga luncher vid Mac Donalds. Det firades i
flera dagar efter att vi lagt till i Kina. Till och med vér svenska
Timbuktu var dir och gjorde tva spelningar. Efter en vecka i
hamn fortsatte jag min
resa till Hong Kong och
l6g ddrifrin hem. Med
en hég med nyinképta
dvdfilmer, erfarenhet och
saklart bdde vinner och
minnen for livet.

Foto: Carolin Platzek

Text: Mats Udd
Foto: Magnus Fareskog
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Varmt soligt och lite vind!

amma dag som Stockholm maraton sprangs i rekordvirme
korde vi var egen lilla mara, Skoja cup.

Lite vind men ett i 6vrigt fantastiskt vider bidrog till att
starten blev en timme forsenad. Nir sedan det vil samlade
filtet kom ivig gick det inte fort. De flesta batarna hoppade
fran vindstrak till vindstrak i f6rhoppning om att komma
nagorlunda it ritt hill. Speciellt ungdomssektionens
606:a med Fredrik och Anna
ombord led av sin laga rigg som
inte nidde toppvindarna. De
stora bitarna med hoga riggar
gynnades av vidret och det
gillde att inte hamna i 14 om
niarmaste konkurrents segelplan.
Da tivlingstiltet storre delen
av tiden var vil samlat fanns
det goda mojligheter till samtal
och skimtsamma kommentarer
mellan bétarna.

Forst nere vid Johannesgrund,
nira Havstornsudd kom det vind som var vird namnet.

Da gillde det att snabbt £ fri vind och ta tillvara pa de fa
vindskift som erbjéds pé vigen upp till pricken Stenskirsbank.
Vahine kom f6rst loss och lyckades tillskansa sig ett stort
forspring gentemot det dvriga filtet. Efter rundning av
pricken var det fritt vigval tillbaka till klubbholmen for att
pabérja ett andra varv pd Mysingen. Si blev det dock inte.
Vinden avtog alltmer varfor tivlingsledningen mycket klokt

SKOJA

OBK
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Uppsatt av Sven Skoja Johansson'

beslot att korta av banan da det inte var ndgon idé att forsena
grillningen med en hel flotta hungriga seglare drivandes i
kvillningen pa Mysingen. Istillet blev det milging efter ett
endast varv varfor vi alla kunde njuta av tidig grillning och
andra kulinariska lickerheter.

Seglingen di? Bist av alla seglade LG Nilsson som ér
tillbaka i hogform efter forra drets mastbrott pa Hansson
31:an, Vahine. Tvia kom Fia
och Bjérn Bjérling i Dehler
34:an, Dolly. Trea kom véra
utsocknes gister, Iwa och Janne
Wasberg i en Carrera tillhérande
Trollbickens bétsillskap.
Fullstindig resultatlista finns pa
hemsidan.

Tivlingsledningen delade i &r
ut Sportmanspriset, en hink med
ost och vin, till Hasse Svedberg
f6r den senaste anmilningen till
tivlingen i klubbens historia. Han
seglade helt sonika upp till startlinjen och anmilde sig som
tivlande nir han passerade den. Att han inte hade nigon
besittning, glomt nationalflaggan uppe och hade en stor
gummijolle pa slip gor inte prestationen mindre.

CUP

Redaktionen



Ryktet om vira trevliga tiavlingar
sprider sig. Awenidr “fick vi besok av
vdra vanner i Helsman Carreran

Ninja fran Trollbickens batsillskap. De
startade mycket tidigt pd morgonen frin
VissVass for att hinna fram i tid till start.
Att starten skjots upp en timme gjorde
ingenting.

En katt bland hermelinerna! Tre
vinnande besdttningar samlade pd
bild och en som vildigt girna vill vara
vinnare. Vid det hir laget bérjar det bli
svdrt att hitta plats pd dryckeshornet
att gravera in fler namn pa. Att vinna
dryckeshornet dr stort och prestigefullt.

Vinnande bat, Vahine och tvdan Dolly
pd samma bild. Sa har lite bliste det

i starten. Det verkar bli ett riktigt
littvindsar dad alla seglingar hitintills e ; ;--""
pd sisongen har dgt rum i fjosvindar’. i 2 = 1} | 't._ -ﬂ
Vi hoppas pa lite stadigare vindar till 5 oot

augusti mdanads seglingar.
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Foto: Ulf Sjogren

Kolla stilen! Vem vigar ifrdgasitta en starter
med pistol i sin hand? Tivlingsledningen
hade jirnkoll pa alla tivlande och gjorde ett
storartat jobb. De hade ocksi modet att ta det
tuffa beslutet att skjuta malging efter bara ett
varv. Tack for ett brajobb. Vi alla ser fram
emot Kriftkiret den 18:0nde augusti.

Pi Hasses bt finns allt och lite till! Ar man tekniskt geni som Hasse gar det att arrangera
sd allt gar att bantera ensam. Vad sigs om en elektriskt upprullad gennaker? Alla som
vill se praktiska beslag och smarta bitlosningar bor ta kontakt for en lektion i hur man
“pimpar” sin bit.

Foto: Carolin Platzek




Troooogt!

iding6 Runt var i ar en sirdeles trég historia.

Till skillnad frin forra drets rykande kuling var
drets tavling ett segt drivande i ndstan obefintlig
vind. I h6jd med Halvkakssundet tyckte de flesta ¢
att det fick vara nog och startade motorerna for att
hinna hem i tid till Melodifestivalen. D4 hade de
flesta drivit koncentrerat omkring i ca 6 timmar med
nerver spinda som fiolstringar. Bide svordomar och |
uppsluppna skratt hordes pa fjarden nir en efter en
gav upp. Sjilva gav vi pa Ebba upp efter att ha riknat
ut att vi skulle géra 6ver 5 knop i snitt for att hinna
fram till méllinjen innan maxtiden gick ut.

Anders Ahman med besittning likringer Vision tvé i den litta vinden for att minska den
vita ytan. Det gav resultat! Fran ett lilige lyckades de glida ifrén sina mindre uppmarksamma
konkurrenter.

Rodljus pa Orné strom

Precis som vanligt vann fel 14t och fel bat.

Forhoppningarna pa fin segling runt Orné var stora med tanke
pa bleket pd Liding6 runt. Ett vasst startfilt med manga snabba
fler och enskrovsbétar suktade efter bra vindférhéllanden.

Men vinden tog god tid p4 sig. Efter att ha borjat seglat i latt
undanvind tog vinden en langdragen paus i héjd med Orné
huvud, Endast ett fital skickliga OBKseglare, diribland Anders
och Johan lyckades positionera sina batar ritt f6r den nya vinden.

Skeppare Anders ger instruktioner om vilka tampar som
besittningen skall dra i. Besdittningen ser lite undrande ut.

Minsta bit pa Orné runt var en Obkbat. Fin balans pd lins i biten
som for dagen seglades av killar. Tjejerna laddar om och kommer
dter att segla Contra i augusti.

Resten av tivlingen genomférdes i propaganda vider for
segelsporten, bla himmel och fin sjébris. Fotograferna frin
seglingssbilder tog manga fina kort som kan beskadas pa nitet.
Precis som vanligt kunde OBK rikna in flera goda placeringar
i Sodra skirgardens storsta distanskappsegling.

Lasse Schelander var klubbens representant i familjeklassen.
Om han hade lyckats vinna en tredje ging hade han hemfort
vandringspriset for alltid. Forboppningarna om vinst fog slut i
bleket pi Orno strom.

10 sommarloggen 07



Jacka i vattentdtt och slitstark material

som andas.

Kapockkuddar aXent

Klassisk bdtdyna i nya frascha fdrger.
Enkla eller dubbla med stoppning av 100%
kapock av hogsta kvalitet.

Pris fran 98:_ (129:-)

erry skor

Skoikanvas, med snérning. Vadderad plos
och kant for skén komfort. Ljus gummisula
som greppar utmdrkt p& vatt underlag och
inte lamnar mérken.

498:- (494

Fashion rdddningsvist

Modern helautomatisk uppbldsbar vast
med tre olika mdnster, leopard, zebra
eller kevlar. Sv. manual plus eng. CD som
demonstrerar hur man byter patron.

2290:- 505

(2495:-)

Rivo réiddningsvdast
Helautomatisk, integrerad sele (godkédnd
till 2000kg), D-ring, SOLAS-reflexer pd
innerhdlje, fleecekrage, visselpipa, CE-
godkdnd, 150N. 10 drs garanti.

749:- (098

Kylskdp 49 liter
Isotherm kylskdp, extra djupt i nedre delen
for flaskor. Matt: 525 x 380, djup 485 mm
40mm tillkommer for dérren. Monterings-
ram ingdr. Finns Gven med ASU.

5990:- 6490

Alpine CDE-9873Ri

CD/CDR/CDRW/mp3/RDS radio, iPod.
Uteffekt 4x45W. 2 Idgnivautgdngar med
Subwoofer-kontroll Vit bakgrundsbelys-
ning Bass/diskant Center Frekvensjustering

1998:- (2490

GARMIN. 1 LOWRANCE _MAGELLAN., Raymarine SILWA

Har du bdt har vi resten.

Det &rlatt att vara smart. Ténk dig att hitta allt du behdver under ett tak...
Att kunna ldmna in din motor eller trailerbdt till en auktoriserad verkstad,
att fd handla i lugn och ro i en inspirerande miljé med priser som fdr dig att
ma bra. Personalen som méter dig har utbildning, kunskap och erfarenhet.

~

Lewmar One-touch

Antligen ett engrepshandtag, inget Ids
att vrida bara att hdlla i skaftet s& dr
handtaget olst. Standard och Power-
Grip handtag

649:- 790

Lewmar storskotsystem

Travare med dubbeltrissor, dndstopp
med enkeltrissa och hunsvott, kontroll-
platta med skotrattor. Masterfall 8mm.
Dold fastsdttning.

3498:- 9504

Livflotte XM ORC standard

Livflotte for 4 personer i container. Isoler-
golv, stor ingdng och en takkonstruktion
som bestdr av tvd kraftiga pontoner.

10490:- 1555+

Vikan montera allt vi sdljer. Varmt vélkommen till vér varld.

g

AIS mottagare Navman

2-kanalig AIS mottagare som visar Bat

ID, kurs, lingd mm pé tyngre sjofart

Ansluts mot en separat VHF-antenn alt.

komplettera med splitter mot befintlig.

2999:- 590

1Q linor

Nya Dyneema fall frén Polyropes. Linorna
ar fardiga med Wichard fallhake. Finns i
3ldngder, 3 dimensioner och 3 férger.

798:- (00

Riggverkstad

Vi pressar de vanligaste terminaldnd-
styckena, modifierar alternativt skapar
nya. Mantdgslinor, vajerstag och férstag
frén tre millimeter. For mer information
maila till: butik@bataccenten.se

NAVMAN SIMRAD 7HuMMINBRD INTERPHASE  GEONAV Z_b'tmdi:k

Annonsen gdller tom 31 augusti 2007 eller sd ldngt lagret ricker

Vihar 6ppet mén-fre 10-18, 16r 10-14 (under april-majl6rdag 8-14 séndag 10-14) Svarvarvdgen 8b 142 50 Ldnna Telefon 08-777 52 00 www.bataccenten.se

sommarloggen 07
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koncentration i

bottenmalningen! Det giller att
fa en sldt botten infér Skoja och
de andra klubbseglingarna. Nu
skall de gamla uvarna sittas pa
plats.

Lager

Vibehover forialdrar som

stiller upp!

I ar ligger ldgret under vecka 32 i schemat.

Vi hiller som vanligt till pa klubbholmen.
Ungdomarna behover f6rildrar som stiller upp
som markarbetare och allmén hjilp under hela
veckan. Mer information finns pi hemsidan.
Titta dven girna in pa seglarskolans blogg
www.seglarskolan.blogg.se dir det gir att

kommentera véra inldgg.

12 sommarloggen 07

Jolleviltning
2007

Den 27 april genomférde vi den arliga
jolleviltningen i Torvalla simhall. Vi simmade
aven 200 meter frisim och 50 meter klidsim.
Sjdlvklart klarade alla av att vilta upp jollen
galant! Detta fick vi bevisat under varkvillarnas
mandagsseglingar dd mer 4n en vilte i det kalla
vattnet. Som tur dr véntar alltid varm saft uppe i
Foto: Catrin Olausson  Klubbis efter seglingspassets slut...

Anna malar 6ver de stillen
dir Fredrik har fuskat. 606:
an skall bli hal som en tvil

Virrustning dr faktiskt riktigt roligt! Allt infor tivlingssiongen.

annat dementeras 4 det bestimdaste. Lite skoj Foto: Mikael Lindh
i allvaret maste man f4 ha.

Varma dagar ér det populiirt att paddla klubbholmen runt i linekanotenv. Den ligger
upplagd pi Klubbholmen och fir anvindas av alla medlemmar.

= : =

Foto: Carolin Platzek



Generator, Startmotor

&
| Kabelspecialisten

Bat. Bil. Lastbil

s[ H“I c E n B Entrepenadmaskiner

Konsultera oss for Batelsinstallation och kontroll av din
grov-el,
for din trygghet och driftsikerhet

Vi fixar dina start & generatorproblem inom 24 timmar
Tag med annonsen, sa testar vi din startmotor eller
generator

Gratis !

Under varen har vi kampanj pa en roderstabilisator.
Med egenskaper som:
o Stabilare gang
e Bittre styregenskaper, lidttare att manovrera vid
lagfart ex. angora bryggor mm

e Passar alla roder med fast propelleraxel
e Svensktillverkad

777 19 07

BQB Service AB, Hantverkarvagen 23 D, Haninge
www.bgb.se
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Foto: Lennart Edlund

Cabingadden pa "Pricken”

ag vet inte s mycket om hennes tidigare historia mer

in att hon dr byggd hos Johansson och son i Holmsund
19610och var bestilld av en blomsterhandlare pa Liding6 och
att nypriset var lite drygt 30 000:- kr. Den hir informationen
har jag fitt av Rolf Johansson som startade varvet i slutet pd
femtiotalet. Johansson och son ir idag ett av de fi tribétsvarv
som fortfarande bygger lite storre fritidsbatar, Rolf dr idag
niarmare 70 4r och det 4r hans soner som driver varvet vidare.
Varvet har under senare ar mest blivit uppmarksammat
for bygget av kopian av Ivar Kreugers racer "Svalan!” frin
trettiotalet. Det gjordes till och med ett T'V-reportage om
detta och de som sig programmet kanske kommer ihig att
den f6rsta kopian {6rstordes nir den ldg upplagd pa ett varv i
Solna. Man gav sig dock inte utan byggde ytterligare en kopia
som jag tror ligger pd Pampas Marina idag.

Min bit ér en tidig ”Cabingadden”. Namnet eller
bendmningen hirstammar frin 6n Holmdgadd i Bottenviken.
Varvet byggde redan i slutet av femtiotalet nigra batar som
har en likadan ruff men utan doghouse. Rolf hade nog fatt
influenser frin Storebro som vid den hir tiden hade bérjat

bygga den fluschdickade Solon. Cabingadden erbjod lite
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mer ljus och rymd med sin ruff och de stora glasytorna.

Det dr savitt jag vet bara ett fatal batar som har byggts i
samma utférande som min. Under sextiotalet byggde varvet
sedermera manga "Cabingaddar” med ungefir likadant skrov
men med allt modernare stuk pi 6verbyggnaden.

For drygt tio dr sedan, i samband med att jag holl pa med
vérrustningen, blev jag kontaktad av en person som kinde
igen "sin” gamla bét. Det var dock inte min bt utan han
berittade att den bat han hade haft varit nira nog exakt
likadan men spegelvind si att styrplatsen varit pa babordsidan
i stillet for som pd min bat pa styrbordssidan Den baten hade
dock dessvirre forintats i den stora branden pa attiotalet vid
Slagsta Marina som tog massor av bitar med sig i graven.

For att dtergi till min bét s dr hon byggd med
skrovet i furu med spant och kél i ek. Det dversta bordet,
6verbyggnaden och akterspegeln dr i mahogny. Lingden
ir 26 fot och maxbredd 2,6 m. Den ir inredd med en
heltickande koj for upp till tre personer i f6rpiken, i ruffen
finns dinett, kladskrubb, kok och diskho. Motorn dr numera
en Volvo Penta BB140 pi 125 hkr, dvs en mariniserad B21

bilmotor som satt i en Volvos 240-serie.



Jag, eller snarare familjen Edlund, har dgt biten sedan1989.
Vid kopet satt en sexcylindrig Ford bensinmotor, som
hirstammade frin engelska Ford Zephyr, monterad. Vi
anvinde baten de forsta dren utan att géra nigra andra
dndringar dn att komplettera f6rpiken med en extra koj f6r
att fa sovplatser till véra tre barn. Vi blev dock snart varse att
motorn fullkomligt slukade bensin och eftersom jag i min
ungdom sysslat mycket med motorcyklar, bilar och motorer i
storsta allminhet, beslot jag att renovera och marinkonvertera
motorn frin en Mercedes 220 Diesel personbil och montera
in den i stillet f6r Ford-motorn. Efter en del of6rutsett pyssel
fungerade den motorinstallationen bra och driftskostnaderna
minskade drastiskt. Det enda problemet var att motorn var
i klenaste laget (60 hkr) for att medge si mycket mer dn
deplacementsfart (7-8 knop). Vi anvinde dock béten flitigt
i det hir skicket under ett antal 4r med semesterresor som
strackte sig ned till Vistervik som lingst. Under de hir dren
var vi medlemmar i Huddinge batklubb och biten hade alltsa
sin hemmahamn i Virbyviken i Milaren.

I slutet av 90-talet hade jag efter en del funderande och
diskussioner inom familjen om vi skulle skaffa oss en nyare
och storre bat i plast trots allt kommit fram till att vi skulle
behilla baten. Barnen hade bérjat vixa ifran ett batliv
tillsammans med forildrarna samtidigt som jag sjlv hade
blivit sugen pa att genomfdra en storre renovering av béten.
Jag hade fitt mycket inspiration av att lisa "Handbok i
trdbatsvard” som dr skriven av Bjorn Peter Behrens och efter
att med bistdnd av min édldste son ha 6vertygat hustrun om
att detta var nistan lika viktigt som att renovera huset och att
det i varje fall var fullt méjligt att skjuta pd husrenoveringen
till dess att batrenoveringen var klar s togs baten hem till
villatomten i Huddinge hésten 1998.

Jag hade riknat med att ha baten hemma i ett och ett halvt
4r men den kom i sjdlva verket att bli kvar till sommaren 2001.
Det dr tveksamt om jag skulle ha genomfort detta om jag till
fullo hade vetat vad jag gav mig in pa. Tribétsdgarnas kanske
storsta guru Tomas Larsson hade vid den hir tidpunkten
inte kommit ut med sin bok om trabatsrenovering vilket
pa ett sitt kanske var tur eftersom han dr mycket tydligare
med vilka svarigheter och problem som kan uppsti. I vilket
fall genomforde jag det jag hade tinkt mig vilket innebar
att skrov och overbyggnad renskrapades och mittades med
linolja, alla trasiga spant reparerades, ett daligt skott mellan
ruff och uteplats byttes ut, for- och akterdick, rufftak och
rufflucka renoverades och relingslisten byttes ut. Dessutom
salde jag Mercedesmotorn och inképte Volvon, en affir som i
slutinden gick néstan jimt upp.

Lister och ribb som behovde tillverkas bestillde jag hos
Pondus snickeri pa Kungsholmen dir jag ocksa fick en hel del
virdefulla rad och tips.

Forutom att allting alltid tar lingre tid 4n man planerat
bjod inte arbetet pd nigra chockartade 6verraskningar. Det
jag hade oroat mig mest for var dicksrenoveringen men
den gick enligt plan och genomférdes nistan helt enlig de
anvisningar som Berens limnar i sin bok. Jag hade bestillt
fasade ribb i oregon pine vilka limmades med epoxy pa det
nedhyvlade dicket. Det som visade sig innebira mer arbete
in vintat var renoveringen av rufftaket. Efter att med mycket
moda fitt bort den gamla galonbeklidnaden stod jag bade
med oférutsedda rotskador och flisningar i plywooden. Det
krivdes méinga timmars reparationsjobb och slipning, flera

lager epoxispackel och dnnu mer slipning innan taket kunde
miélas med tvikomponentsfirg. Jag minns inte riktigt, men det
krivdes fyra eller fem lager firg innan taket blev nigorlunda
snyggt.

Slutresultatet av renoveringen har vil i stort sett blivit det
som jag tinkte mig. I slutet av renoveringsarbetet monterades
dven en toa med elpump och septitank som avsevirt hojt
boendestandarden. Motorbytet blev ocksa lyckat, det
har inneburit lite bittre fartresurser utan att motorn blir
overanstringd. En extra bonus dr ocksd en mycket ligre
ljudnivi som trots massor av isolering var obehagligt hog
med Dieselmercan. Brinsleekonomin dr med dagens priser pa
diesel och bensin ungefir densamma.’

I samband med att biten togs hem till villatomten blev
jag ocksi medlem i Osterhaninge batklubb. Jag hade fatt
information om klubben bide av en arbetskamrat och av min
granne. Efter att ha dkt ut och tittat pi hamnen insig jag att
det knappast gar att hitta en bittre och vackrare bryggplats till
sin bit. Jag hade dessutom sidan tur att jag fick en bryggplats
lagom nir béten var firdig for sjésittning sommaren 2001 och
efter att ha legat i Varby nigra veckor blev den f6rsta lingre
turen efter renoveringen resan frin Varby till Askviken.
Numera delas anvindningen av baten mellan f6rildrarna och
ildste sonen med sambo. Det ir ett forhillande som for min
del passar utmirkt eftersom jag da har mojlighet att kriva en
del hjilp bide vid varrustning och vintertickning. Det innebir
forvisso en del arbete att bibehélla skicket pé en tribat men
den renovering som gjordes har underlittat arbetet eftersom
det tidigare nistan alltid handlade om att samtidigt utfora
nagon akut reparation.

Jag ser nu fram emot att £ majlighet att nyttja baten mer
och under lingre tid pa sidsongen eftersom jag om nigot ar
kommer att bli pensionir. I garaget i villan finns ocksa en
Volvo B 230 — motor. Den motorn ir frin en av de allra sista
drsmodellerna av Volvo 240 och 4r komplett med elektronisk
insprutning och tindning. Ett planerat pensionirsprojekt dr
att marinisera den motorn med marindelarna frin den motor
som nu dr monterad i baten. Motiven till ett sint motorbyte
ir en férhoppning om lite ligre bransleférbrukning, lugnare
motorging vid liga varv och minskad miljébelastning genom
renare avgaser.

Lennart Edlund
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Vad gor en kanalfarare som ir trott pa fuktiga ruffar och
slusstress och inte vill riskera sitt forhallande. Jo, han
kliver helt sonika av biten. Dammar av sin gamla cykel,
bokar rum pd vandrarhem utmed Géta kanal och viljer ut ett
naturskont avsnitt kanal som ska avnjutas, helst i bra vider
och i goda vinners lag.

Vi hade linge varit sugna pa att "géra” Gota kanal men
tyckt att det tar alldeles f6r lang tid att korsa landets "Bla
Band” med bit. Att koa i vintan pi slussdppningar och
motande bétar lockade inte heller. Att ta sig frin Galo till
Soderkdping tar ocksa sin rundliga tid. Dirfor fick det bli den
gamla palitliga jirnhésten som kom till heders igen.

Da vir kanaltripp inte fick stricka sig 6ver lingre tid 4n
en Kristi himmelsfird helg gillde det att vilja ut ett avsnitt
som gav si mycket upplevelser som mojligt. Méjligheten att
dterkomma ett annat dr och avnjuta nésta avsnitt finns di kvar
som en lockande morot.

Vi valde att bérja i Berg eftersom det lag pa rimligt
avstind frin Stockholm och for att dir finns kanalens storsta
och mest berdmda slusstrappa. Naturligtvis regnade det pi
bilfirden ner till Berg och jag tinkte att det hér blir nog
vildigt vatt och kallt. Nir vi vil kommit fram till Berg slutade
regnet och vidret blev bara bittre. Vir forsta upplevelse var att
se passargerarbiten Wasa Lejon slussa upp genom trappan.
Det var intressant att se hur samtrimmad besittningen var.
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Gota kanal

Samarbetet fl6t vildigt fint och vi forstod att det inte var
nyborjare som hanterade baten. Det gir dock véldigt langsamt
att slussa. Likasa dr medelhastigheten pé kanalen bara ett
par knop. Vi som cyklade hade sillskap dnda till Borensberg
med Wasa Lejon vars passagerare vinkade igenkdnnande till
oss dir vi skred fram pi vira cyklar i samma takt genom det
vackra kanallandskapet. Férdelen med kanalcykling dr annars
avsaknaden av uppf6rsbackar. Har man vil fatt upp limplig
marschfart kiinner man inte av att cykeln dr semesterpackad.
Utmed kanalen finns det anstillda kanalfir som har till
uppgift att hilla landskapet 6ppet. De briker vildigt. Dir det
ar sdrskilt stor risk for igenvixning har man satt in det tunga
artilleriet i form av skotska Highlandkossor. Dom rdmar. All
boskap ger ett vildigt lantligt intryck. Det giller dock att inte
kora pé avfallet som dessa limnar efter sig. Man vill ju inte
lukta skit ndr man senare pa dagen tar in pi vandrarhem!

Borensberg dr inte alls si "boring” som skepparen pa Wasa
Lejon skimtsamt uttryckte det i hogtalarna. De passagerare
som blev forsenade pé nattklubben uppmanades att ta sig
ddrifran med nistfoljande tur om de missade den pagéende
avgingen. Klockan var vid tillfillet tva pa eftermiddagen. Var
den omtalade nattklubben lig blev vi aldrig varse. Men de
hade nog skoj dir.

Efter Borensberg limnade vi kanalstrickningen for
ett tag. Vart slutmal var Motala och {6r att komma dit



rekommenderades vi att ta en sydligare vig som gick genom
ett underskont lantbruksdistrikt. Vi hade tur och passerade
just som rapsfilten blommade. Det var vildigt vackert! Hir
och dir lag sma ansamlingar av hus i anslutning till filten.
I Motala bérjar landskapet bli kulligare och vi forstod
varfér man valde att uppféra "Motalamasterna” just hir dir
landskapet dr hogt och beliget ganska mitt emellan ost och
vistkust. Staden har en gammal industrikdrna med tillhérande
arbetarbostider. I en sddan "arbetarlinga” hittade vi vért
vandrarhem. I vir gemensamma packning trollade vi fram
ingridienser till en riktig brakmiddag som avnj6ts med vin.
Darefter blev vi for trotta for att
gora”stan”. Vindjde oss dirfor med
en kortare rekogniseringstur innan
vi pd lite stela ben och med 6mma
bakar stupade i sidng for att tivla i
vilsnarkning.

Nista dag vaknade vi till liv
och rorelse. Det visade sig att
vi av en slump hade prickat in
Motaladagarna di en méingd
aktiviteter dger rum i staden som
firar sin storhetstid di kanalen var
en viktig ekonomisk och militirt
strategisk faktor. Vi kom snabbt
upp och it en tidig frukost, packade och gjorde oss klara for
lite stadscykling. Forst stotte vi pd en gammaldags brovakt
som mandvrerade en genial svingbro som gav oss tilltride
till festivalomradet. Dir forvinades vi 6ver det stora marina
inslaget trots att Motala dr en inlandsstad. Ett fint bitmuseum
med gamla fritidsbatar finns och just nir vi var dar stricktes
kolen till en kanalskuta som byggdes efter ritningar frin
1800-talet. Den skulle bli 26 meter ling och bredden var
anpassad efter kanalens smalaste sluss. Killarna som strackte
kélen trodde att det skulle ta 10-15 4r innan skutan blev klar.
Vi stédde projektet genom att képa en lott som garanterar
dgaren en andel i baten. Dir forevisades ocksa andra gamla
tekniker, nu ndstan bortglémda, som hur man gor tjira och
takspan till takbetidckning. Hur timmerhus blir till fick vi

IcSOor

ocksi lara oss. Gamla rioljemotorer som stod och dunkade pa
lagvary var ocksa intressanta att titta pa.

Tyvirr borjade tiden rinna ut {6r oss och efter en kort
sightseeing med glassitning i sjilva stadskdrnan var
det dags att vinda dter. Efter rekommendationer fran
lokalbefolkningen tog vi dter den s6dra vigen till Borensberg
dir vi tinkte koppla pa kanalen igen. Den norra vigen ir allt
for trafikerad f6r att vara njutbar for cyklister.

Utmed cykelvigen finns cykelsskyltar som talar om vilken
led man cyklar pa och i vilken riktning den gar. De ir lika
litta att f6lja som farledsutmarkningen i skirgarden. Det finns
ocksi gott om skyltar som upplyser
besokare att pi det och det stillet
spelades filmen Goéta Kanal in. Alla
infédingar vi triffade var med ritta
vildigt stolta Gver sin kanal och dess
upphovsman Baltazar von Platen.
Det finns ritt gott om minnesskyltar
och monument éver honom och hans
familj utmed kanalen.

Nu var vi rutinerade kanalcyklare
och kunde vilja ut de mest naturskona
rastplatserna. P4 utresan tror man
hela tiden att det finns en dnnu finare
rastplats runt nésta krok. Da blir
det lingre mellan rasterna. P4 iterfirden vet man bittre. Att
cykla tillbaka till Berg tog dirfor lingre tid 4n vad det tog att
komma till Motala. Eller annars var det bara vira 6mmande
bakar som krivde fler raster efter tvd dagar pa sadel.

Kort sagt! Att uppleva en marin miljé utan bat gir ocksi
bra om man har ett 6ppet sinne och tillging till cykel. Men si
ar det ju det hir med 6mmande rumpor. Man fér inte lika ont
i baken av att sitta i en bit.

Mikael Lindh
Foto: Steven Hart




Martins meteorologihorna

Foto: Per Holgersson

Red sky in the morning, sailor take warning;
red sky at night, sailors delight!

Myt eller ovetenskaplig sanning?

a,som i de flesta gamla ordsprak si finns det ju en anledning till att de kommit till. S4 nigon

sorts sanning maste det ju ligga i att en rod solnedging kan ge en fin dag och att en r6d himmel
da solen gar upp badar illa. For att f6rsta varfor behéver vi forst forsta lite enkel stralningsldra och
hur ligtrycksbanorna ligger.

VI BORJAR MED strilningen. Solens strilar innehaller en massa viglingder, infrarott, synligt
ljus och ultravioletta stralar. Det synliga ljuset kan ocksa delas upp i farger beroende pé viglingd,
tink bara pd regnbégen. Nir ljuset kommer in i atmosfiren si triffar det pd en massa partiklar och
molekyler. Dessa sprider och bryter ljuset pa lite olika sitt. Det som bryts "forst” dr det bl ljuset
som har kortast vaglingd. Det bryts och reflekteras mot molekyler hégt upp i atmosfiren och

gor att himlen ser bla ut. Det r6da ljuset med lingre vaglingd bryts senare och kréver lite storre
partiklar. Nir ljuset har ling vig genom atmosfiren och samtidigt triffar pa lite storre partiklar
kommer endast det réda ljuset att bli kvar. Dérfor ser solen rod ut nér den dr nira horisonten. Om
det di finns lite moln pa himlen (som inte skymmer solen) som ljuset kan reflekteras mot kommer
dessa att se r6da ut och vi kan fi en fantastiskt vacker kvill eller morgon.
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HUR KOMMER DA lagtryckens banor in i det hela? Jo, det har med molnen att gora. Pa

véra breddgrader si ror sig ligtrycken oftast i en bana frin vist till 6st. Vi befinner oss i det si
kallade vistvindsbiltet. Néra ekvatorn dir passadvindarna ir de forhirskande vindarna giller inte
ordspriket. Navil, vad innebir di en rod solnedging?

Jo, eftersom solen gir ner i vister (kommer vi langt norrut sa giller inte heller ordspriket) si
innebir det att himlen inte dr molntickt och vi kan se solen. Det finns lite moln osterut som
reflekterar det roda ljuset. Det betyder att om det varit regn s har det dragit ésterut och det
klarnar upp bakom. Sailors delight!

Om vi diremot ser solen nir den gir upp i 6ster (inga moln) och ljuset reflekteras mot moln i
vister s8 kan det betyda att vi har ett annalkande ovider visterifran. Sailor take warning!
Speciellt giller det om det dr hoga tunna moln, vilka kan vara belysta redan innan solen gatt upp,
som tdtnar mot horisonten. Det kan innebira en annalkande varmfront och regn inom négra
timmar.

MEN NU SKALL vi komma ihag att det hir giller vid idealfallet och endast vid vira breddgrader.
Till exempel kan det finnas moln pd himlen som inte innebdr annalkande eller férsvinnande
ovider. Ligtrycksbanorna gir inte heller alltid fran vist till 6st.

Ett annat problem uppstir om ovidret ir lite "forsenat” eller kommer lite "for tidigt” - D4 far vi ju
inte “varningen”. Och forresten si stoppar vil inte lite regn och blist en seglare?

P4 ungefir samma sitt kan man f6rklara en hel del av de gamla viderordsprik som finns. Det
finns en sanning i dom men de giller vid ideala forhéllanden och det dr knappast nigot man kan
basera en tillforlitlig prognos pa.

Forutom ett pastiende forstas som alltid giller:
En kulen morgon ger ofta en klar dag men en klar pi morgonen ger alltid en kul dag.

northern@®hemisphere

Aktiviteter Fester Aventyr

Har ni funderat pa ett ha en annorlunda fest? Hyr da vart dkta beduintilt med
orientaliska mattor, palmer, vattenpipor och levande ljus. Vill ni sd kan vi ocksa
forgylla festen med livs levande kameler. Givetvis sa hjdlper vi till med passande
mat och musik.

Northern hemisphere har en 6 som ir beligen vid norra Virmdo, Stora
LLokndsholmen. Dir har vi byggt upp en vildmarksanldggning med ett flertal
olika aktivitetskoncept, bl a den fartfyllda hoghéjdsbanan.

Vi har dven ett nira samarbete med Grinda Wirdshus dir ni kan besoka den
trevliga restaurangen ecller framfickan for att avnjuta en god maltid.

I Stockholms skidrgard kan northern hemisphere erbjuda ett stort utbud av
aktiviteter. RIB-batar, segelbdtar i olika storlekar, vattenskotrar samt tillgang
till restauranger, sjokrogar, bastuar, konferensstillen, festlokaler forutom
manga fina smultron stillen.

Vilkomna!

Jonas Eriksson, jonas.nh.se, tfn 08-765 93 30 eller 070-315 10 73
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boktips

etta dr berittelsen om en stor personlighet i en liten bét.
Sebastian Naslund ville finna sig sjilv, ta reda p4 vem han
g egentligen 4r. En flackande uppvixttid med bopélar nerslagna lite hir
e aS tl an och dir i virlden skapade en rotlés individualist sékande efter sin plats i
flocken. I s6kandet efter sammanhang och personlig utveckling byggde

han sig en liten resekapsel i form av en segelbat for att hitta nya sidor i sin

ol personlighet, sidor som inte kommer fram nir man reser komfortabelt som
aS U_ n charterturist utan som bara kommer fram i provningen stunder i kamp
med sig sjilv och elementen i en liten bat pa havet. Valet av firdsitt men
ocksi valet av fortskaffningsmedel och resesitt blir en social dérréppnare
som sldpper in forfattaren i moétande ménniskors vardagsliv. Detta ger den
iaktagande s6karen, Sebastian utmirkta mojligheter att spegla sin egen
personlighet i métande minniskors liv.

Genom att leta limpliga platser dar den egna personligheten kan passa
in i sitt sociala sammanhang hoppas han komma till sjilvinsikt om sig sjilv.
I sina sjélvteurapetiska funderingar gar det sakta upp f6r honom att han
istillet dgnar sig t en flykt frin den egna personligheten och att sokandet
efter en plats i ett socialt sammanhang inte dr beroende av var i virlden
han befinner sig. Han tar ddrfor en sex ar lang paus frin resandet och
utbildar sig i Sverige. Men projektet méiste genomf6ras. Biten maste hem.
Med mer personkidnnedom i bagaget sitter sig ater Sebastian i sin lilla bat
{6r att korsa Atlanten.

Den 6kande motviljan mot att ge sig ut ensam pa havet ar kvittot pa
hur lingt han har kommit i sin personliga mognad, att pojken hiller pa
att vixa upp och borjar bli sams med sig sjilv. Resandet och seglandet far
allt mindre betydelse for hans personliga utveckling. Till slut dr det med
storsta sjalvovervinnelse som han sitter sig i sin bat Arrandir for att ge sig
ut pa den sista resan. Han siger sjilv i boken att han aldrig mer skall s6ka
ensamheten pa haven och som ldsare tror jag honom.

Boken dr férutom att vara en rese och miljéskildring ocksi en
intringande beskrivning av 6-ménniskornas vardagsliv som han beskriver

Titel: ~ Ensam med Havet pa ett okonstlat och intringande vis. Férutom att vara en bra stilist har
ISBN:  13:978-91-27-35706-8 forfattaren ocksd modet att utlimna sig sjilv till lisarna med alla sina
Forfattare: Sebastian Nislund personliga tillkortakommanden. Det ir stort! Att hans prestation som

sjofarare/seglare och reseskildrare i en endast 14 fot lang bat ér stor
kommer lite i bakgrunden och gor boken dn mer lisvird. Inlevelsen och
den subjektiva upplevelsen som formedlas till ldsaren skapar ett perspektiv
pa resor som den ordindra charterturisten aldrig reflekterar 6ver. Sebastian
Nislund konsumerar inte resor. Han 4r i alla avseenden en riktig resenir.
Mikael Lindh

Férlag:  Natur och Kultur

Batmanévrering

Av Jonas Ekblad

Béitmanovrering — om konsten att mandvrera f6r motor,
ar en trevlig bok som dven den passar i allas batbibliotek,
och som kanske rent av bor finnas dir. Boken redogér for
ganska grundliggande tekniker nir det giller att manévrera
f6r motor, men det innebir inte att boken ar onyttig for de
som redan tycker sig hantera sin bat vil. Boken passar bade
nyborjare och sjilvlirda, och sikert dnnu fler dértill. Boken
svarar pa frigor man inte visste man satt inne med och 4r
helt klart lasvird.

Med foton, sjokortsutdrag och skisser blir boken lattlist
och 6versiktlig. Boken fir toppbetyg tack vare att jag
inte sett nigon motsvarande forut. (I jimférelse med
knopbdcker som jag sett for minga...) Kanske dr denna bok
perfekt for just dig som ska ge dig ut i Gota Kanals slussar,
eller for dig som tankte backa in i medelhavets hamnar i
sommar... Helt klart finns det tips att himta bade f6r den
erfarne och for nybérjaren.

Titel: Béitmandvrering
ISBN: 9789157477217
Férfattare: Jonas Ekblad
Forlag: Bilda forlaget

Kattis
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Knopar /fér sport och fritid
Av Geoffrey Budworth

Den hir boken ir en vildigt trevlig knopguide som passar
utmirkt ombord pa alla batar. Jag skulle vilja siga att det

dr virt att forkasta den dir gamla slitna knopboken med
svartvita skisser och gulnade blad f6r den hir boken. Om inte
annat 4r den ett bra och lite modernare komplement till den
gamla. Med trevliga och tydliga illustrationer 4r det litt att
sla allt frin kamelstek till dubbel constrictorknop. Dessutom
ir knoparna sorterade efter anvindningsomride och boken
indelad i kapitel darefter, vilket gor det ldtt att hitta en knop
som fyller den funktion man ir ute efter. Tack vare en liten
symbol pi sidans hérn ser man snabbt om knopen i f6rsta
hand hjélper batminniskan eller fiskaren. Av mig fir denna
bok hogsta betyg tack vare att den dr tydlig och i lagom format
samtidigt som den dr trevlig att ha som blidderbok da man
guppar i det stiltjelika vattnet och solen steker i virmen.

Kattis

Titel: Knopar: for sport och fritid
ISBN:  91-85605-03-4
Forfattare: Geoffrey Budworth

Forlag:  Bonnier Impact

¥ Skotstek
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REDOVISNING AV ENKATSVAREN
HUR VI OBK:ARE SOKER
INFORMATION

Av 256 medlemmar svarade 44 st = 17% en hég svars siftra.
20 svarade via E-post, 3 st telefonsvar och 21 returnerade
formuliret.

S4 hir fordelades svaren.

Informations vig.

Enbart via Loggen 15

Enbart via Hemsidan 11

Bade Logg och Hemsidan 31

Hur ofta tittar Du pa Hemsidan

Oftare 4n en ging i veckan 2

Hur manga ganger per manad 28 st 1-2/mina
Aldrig 14

Onskar Du fi information

via E-post? 28

Framtidsgruppen féreslog dven medlemsmaten vér och host

Ar Du intresserad av:

Var 15
Host 27
Alder

Under 40 ir 6
40 — 60 ir 22
Over 60 ar 14

STYRELSEN HAR BESLUTAT!

Sjosdttningskostnad for lyft pd andra datum

in faststillda sjosittningsdatum dr normal
kostnad f6r extra lyft.

Bitar som skall std pé land hela sommaren
debiteras sommarplatskostnad.

OBK kan inte ha batar pa land under sommaren.

FRAMTIDSGRUPPEN

Som redovisats i tidigare nummer har framtidsgruppen
avlutat sitt arbete, och pa arsmotet rostades det om hur
viktiga de olika forslagen var. Flera forslag som fick hoga
poing gillde fragor om hur vi integrerar fler medlemmar
i klubbens verksamheter. En annan viktig friga var att 6ka
informationen pa olika sitt.

I redaktionskommittén kommer vi att arbeta vidare med
Loggen i nuvarande form och vill girna ha fler artiklar frin
medlemmar och deras batliv for att ge en mer personlig
bild av de ansikten man ser som hastigast skymta f6rbi pa
bryggorna och i hamnen. Samtidigt vill vi dven forbittra
hemsidan s att den blir attraktiv att regelbundet anvindas
av medlemmarna.

Vi tittar dven pd mojligheterna att med e-post eller SMS
snabbt na ut med information om aktiviteter och nyheter.

Besok girna klubbens hemsida www.obk.se och kom med
forslag pa forbittringar eller egna bidrag.

Redaktionskommittén

FORVILLANDE BESTICKSFORING
I KLUBBHUSET

Nigot underligt hinder i klubbhuset, gafflarna f6rsvinner!
Gang pi ging fylls férradet av gafflar pi men ganska snart 4r
de borta igen. Var tar de vigen??? Inte dr de ni som vintertid
limnar kvar era sopor trots att vi d4 inte har sophdmtning, det
har vi kollat. Inga gafflar dir endast illaluktande rester. Om ni
har gafflar hemma som inte anvinds eller 4r udda skink dem
till klubbstugan. Visserligen dr gafflarna pa IKEA billiga men

det tar tid att dka och handla och bensinen blir dyrare f6r varje

ging.

Styrelsen

alkommen

alsar OBK

vara nya

medlemmar

Cecilia Goransson

Rolf Gromer



Viktiga datum hosten 2007
i Askvik

Under vecka 35 anslas upptagningslistorna i hamnen - forst upp sist i

18 /9 kl. 19 .00  Planeringsdag infor 2008, alla dr vilkomna

26/9 kl. 18.00  Vaggkvill se separat kallelse

6/10 Torrsédttning Se upptagningslistorna

13/10 Torrséttning -7-

20/10 Torrséttning -7-

27/10 kl. 09.00  Obligatorisk stdddag for de som ej deltog
pa nagon stiddag under varen

1/12 Sista dag for motioner till arsmotet 2008

4/9 Styrelsemote

2/10 Styrelsemote

20/11 Styrelsemote

6/12 Styrelsemote

OBS! OBS! OBS! OBS! OBS! OBS!

Galler alla som stir i hamnen under vintern

Hamnkommittén har beslutat inféra en obligatorisk vaggdag for alla batdgare som ska ha sin biét i
Askvik under vintern.

Den 26/9-07 k1 18.00 ses vi hamnen for att stilla ut vaggorna i grupper efter upptagningslistorna,
pa respektive plan.
Tanken med detta dr att underlitta f6r samtliga parter vid upptagningen.

Ta med olja f6r smoérjning av alla rérliga delar pa din vagga.
Askvik 2007-05-22

Hamnmadstaren
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Dags for service, ny reservdel
eller plats for vinteruppldaggning

Védlkommen till ett vélutrustat varv med éver
80 ars erfarenhet av fritids- och yrkesbétar,
t ex polis, sjérdddning och kustbevakning.
Vi &r auktoriserade Volvo Penta Marincenter.
Lyftkapacitet upp till 35 ton.

Volvo Penta original reservdelar

Hempels batvardsprodukter

Vi samarbetar med alla féorsakringsbolag

Lindstréms
Batvarv AB

Lindstrom Batvarv, Smadalarévagen 71, 130 54 Dalaro.
Tel: 08-501 530 04, 501 531 24. Fax 08-501 534 37.
E-post: Lbv@Lbv.se Hemsida: Lbv.se




