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Ordférandens funderingar

Det ar de sista dagarna i februari med strilande sol och +80 C och virblommorna pa vig upp, virlit
fran sméfiglarna. Ar det hir borjan pi en ling solig varm sommar? Det ir fullt av folk nere i
hamnen som har bérjat virrusta och utnyttjar virvirmen.

Under vintern har vi haft manga dagar med mycket harda vindar. Niigra fi batar har fatt sin press
sénderblist, OBK har klarat sig bra mot stormskador i ir. Med den hir vinterns tjile som tinar pd ytan
och dter fryser liknar marken i Askvik en trakt med permafrost, 16st i ytan men hart under. Detta gér att
vaggorna behover ses 6ver och kanske justeras, sirskilt efter en storm.

Pi drsmétet blev det en livlig diskussion om férbud eller inte forbud mot de kraftigt blédande
bottenfirgerna. Motet enade sig om att be de som har dessa blédande bottenfirger att byta till en firg som
inte kladdar av sig pa traktorns lyftstroppar och dirmed firgar av sig pa andra batars skrovsidor. Firgen ir
svir att fa bort, sirskilt nir man ligger i sjon.

Onskan om att bygga en flytande bastu angagerade ménga pi drsmétet diir en stor majoritet var positiva
till projektet. Nu viintar vi pi kostnadsforslag och utformning av bastun. Beslut miste tas pi ett extra méte
under viren om nigot byggande skall bli av.

Soppluncherna 3:de mindagen i méinaden fortsitter och ir livligt besdkta, kom ner om du har
mojlighet. Vem du skall anmiila dig till finner du pi Hemsidan. Pa Hemsidan har vi ocksa fliken Forum,
en diskussionsplats som dnskades vid 2007 ars drsméte. Anvind dig av den och tyck till. Nu stundar
Bitmissan som for oss vuxna ir som Julskyltningen med leksaker for de minsta och kanske hittar vi nigot
nytt att forhoja glidjestunderna till sjéss med.

Forsta sjsittningskvillen ir den 21 april i vecka 17 som vanligt. Dessforinnan har
vi planeringsmate den 3 april med valda funktionirer dir &ven alla iir vilkommen
och tycka till. Information fér nya medlemmar och de som har fatt sommarplats for
forsta gingen i hamnen ir den 7 april. Sirskild kallelse kommer. Som vanligt dr tvi
arbetskvillar inplanerade pa viren och en pd hésten, 12/5 och 29/5 samt 25/10. Det iir
obligatoriskt att delta i en kvill per ir och glém inte att anteckna pi deltagarlistan att
du har varit nirvarande.

Plocka nu fram varrustningsattiraljerna och packa matsiicken sa ses vi i hamnen.

Med seglarhilsningar
Margaretha
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Sommarbesok

pa nordens hogsta fyr
Bengtskar

dr vi i somras bestkte Sirkka och Kajus Ulmanen pa
deras 6 som ligger mellan Hégsara och Rosala var viidret

inte det basta. En av dagarna tog vi turbaten frin Kasnis ut
till fyren Bengtskir utanfor Hangé. Sirkka stannade hemma
och vaktade 6n och forberedde middagen.
Bengtskiir har lockat med sitt avligsna lige och svir angéring
pé sin ensliga klippa med stindig havsdyning, samt historien
om finlindarnas framgingsrika frsvar av fyren under andra
virldskriget. Bengtskiir har endast en "hamn” mellan ett litet
skiir och sjilva Bengtskir. Turbiten kér in emellan skiret och
Bengtskir fortdjer lingsides, passagerarna stiger i land, biten
lossar sina fortjningar och fortsitter rakt ut mot havet.

Den 15 december 1905 fick Lotsoverstyrelsen i uppdrag
av Kejserliga Senaten att omedelbart vidtaga med arbetet
tor uppforandet av en fyr pa Bengtskir. Den 2 januari
1906 forordnades ingenjoren vid Lotséverstyrelsen Ernst
Fredrik Andersin att utféra arbetet. Med uthus och tekniska
konstruktioner byggdes fyren under ett ir och tio ménader.
Man hipnar ver att man pa si kort tid kunde uppfora en si
enorm byggnad pi en si svirtillginglig plats. Med tanke pa de
tekniska hjidlpmedel, som stod till buds i bérjan av 1900-talet,
ir prestationen nistan som ett underverk. All granit till fyren
bréts pi Bengtskir etr drta meter hogt berg springdes ner till
en fem meter hog platd nir fyren byggdes.

Ljuset i fyren pa Bengtskir tindes den 19 december 1906.
Fyren dr Nordens hogsta med sina 48 meter. Avsikten var
att den stora byggnaden i granit skulle bli i det nirmaste
evig, den skulle med sitt ljus vigleda sjofarare i hundratals ar
framit. Féga anade man di, att sjofarten redan innan seklets
slut skulle ha helt andra navigationshjilpmedel in fyrar.
Bengtskiir var inte bara en trygg vakt vid farleden till
Hangd, den lig ocksi pé en strategiskt viktig punkt. Nir
vinterkriget brot ut den 30 november 1939 slicktes fyrljuset
och fyrpersonalen med sina familjer evakuerades. Fyren blev
ett spanings- och eldledningstorn med en vaktstyrka pa 5-10
man som under hela kriget holl ett vakande 6ga pd Hangé
och inloppet till Finska viken.
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Striden om Bengtskir var den stérsta enskilda striden i
sydvistra Finland under andra virldskriget. Ingen vet exakt
hur minga man som deltog i striden som utkiimpades bade
till lands till sjoss och i luften. Uppskattningarna varierar
frin 1000 till 1 500 man. P4 sjilva Bengtskir stred éver 200
man, finlindarna huvudsakligen inne i fyren, c:a 40 man,
och ryssarna runt om pé klipporna. Nir striden stod som
hetast under morgontimmarna lérdagen den 26 juli, beskots
Bengtskir samtidigt av bade finskt och ryskt kustartilleri och
av finska och ryska krigsfartyg och flygplan. Fartygen och
flygplanen beskot dessutom varandra och kustartillerierna
motstindarsidans fartyg. Fyrens forsvarare holl ut i dtta
timmar innan de fick forstirkning, striden fordes dven inne
i fyren. Fortfarande syns i fyrtrappan mirken efter briserade
handgranater som de finska soldaterna slingde ner pa
instormande ryssar.Striden slutade sent pi eftermiddagen
nir det inte fanns en enda stridsduglig rysk soldat kvar

pd on. Ryssarna kiimpade in i det sista utan att ge sig.
Under sondagen den 27 juli férsokte ryssarna att bomba ut
Bengtskir men lyckades endast orsaka mindre skador. De
flesta bomberna missade och féll i havet runt omkring.

Nir man idag gir runt pi Bengtskir ser man talrika
ristningar som huggits in i berget av bide fyrvaktare och deras
barn som av soldater som hillit vakt. Den ildsta ristningen
dr frin 1896. Den mest konstfulla bilden ir gjord under
fortsittningskriget och forestiller en soldathemssyster.

Under vir utflykt till Bengtskir sken solen frin klarbla
himmel och svalorna kvittrade glatt. Flockar av idor med
sina sma simmade vid strainderna. Vid drack kaffe och it
kanelbulle och fick oss en god lektion i nutidshistoria p
kopet. En idyll i dag men si har det inte alltid varit.

I dag ir Bengtskir en konferensanliggning samt utflyktsmal.
Efter en heldags utflykt méter oss Sirkka med hirliga dofter
frin koket, det vankades Sirkkas underbara abborrefiléer.

Text och foto Margaretha Bjorkkund
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Nyheter fran

Loggens spanare slog en lov pi bitmissan for att spana
in nya trender. Férutom att alla bitar blir dyrare var det
svirt att hitta nigon dominerande trend. En iakttagelse i
dessa miljotider dr att motorbitarna férvinande nog blir
allt motorstarkare och dirmed mer energislukande. Arets
miissa bestod till ca 80 procent av snabbgiende motorbitar.
Lingsamtgiende snipor gir knappt inte lingre att hitta om
man fir déma efter bitutbudet.

Miljétinkandet verkar vara timligen ligt hos
bitproducenter. Visserligen forklarade minga siljare glatt att
deras moderna fyrtaktsmotorer och dieslar drar mindre brinsle
dn forut men vad hjilper det nir de i niista andetag forklarar att
motoreffekterna i snitt har 6kat med 20 procent.

Utvecklingen gir mot allt snabbare dagtursbitar med
kraftfullare motorer. Flertalet kunder vill, enligt siljare, att
batarna skall klara kortare Gvernattningar. Sen vill man hem
igen! En siljare pastod att det bara ir hogre brinslepriser
och nya miljélagar som hotar utvecklingen. Det ir synd om
minniskan som dr si stressad och miste betala si mycket for
att uppleva skirgirden!

Loggen hittade bara ett foretag som hade siktet instillt pa
framtiden och som presenterade nya miljéviinliga 16sningar
pd hur man dker snabbt och miljévinligt pa sjon. Biten, en
trimaran drevs av en elmotor vars nykonstruerade batterier
laddades av tvi stora sjok av solceller. Inga utslipp frin den
biten inte, och fort gick den ocksi!
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Pi segelbatssidan ar litthanterlighet nyckelordet. Stora
sittbrunnar med integrerade kapellésningar ger flexibilitet och
bittre utnyttjande av utrymmet. Att hindras av stort djupgiende
for att komma in i favoritviken gar att 16sa med vikbara kélar.
Att man inte heller behéver bygga héga tickstillningar och
kan vaxa friborden utan att anviinda stege fir ocksa ses som ett
plus vid virrustningen.

Pi bottenfirgssidan héll tillverkarna en lig profil. Endast tva
nya giftfria mirken presenterades i ir. Ett var danskt och ett
var svenskt. Bada sades fungera pi ostkusten. De verksamma
bestindsdelarna var bakterier istillet for gift. Kanske de ger
havstulpanerna en rejil snuva? Vi fir se? Det skall bli intressant
att folja fortsittningen. 2008 kommer att bli ett mycket
intressant "bottenmadlarir”.

Text och foto: Mikael Lindh




Ack, vad aningslosa vi dro

Vad tydligt sammanhangen framtrider och vad naiva vi
varit som inte tagit till oss alla varningar! Hur blind har
jag sjdlv inte varit som tyckt att just min lilla bit inte bidrar till
fororeningarna! Fornekelse kallas det visst?

Jag bytte i alla fall till en modernare motor brukade jag déva
mitt diliga samvete med. Det var s litt att peka pi andra
storre fororenare dn jag sjilv, yrkessjofart, jordbruk och diliga
reningsverk pd andra sidan Ostersjon. I min argumentation var
det alltid nagon annan stérre fororenare som jag kunde ursikta
mitt eget handlande med. Men nu bérjar jag inse att ska vi alls
skapa forindring miste alla, vare sig vi riknar oss som stora
eller sma fororenare, inse att forbittring inte sker om alla har
samma defensiva hallning. Tink om alla resonerade som jag?

Jag borjar forsta att battre miljo méste utgi frin varje enskild
bétikare vilja att vistas i en frisk skirgird. Det ir forst nir alla
individer drar 4t samma hill som verklig férindring sker.

Nir jag skrev dessa rader basunerade radionyheterna ut
att Sverige var det enda landet i Norden dir tennhalterna i
bottnarna fortfarande okar trots att de férbjéds i slutet av
80-talet. Slutsatsen som den intervjuade forskaren torrt
konstaterade, var att svenska batigare var duktiga pa att hamstra
olagliga bottenfirger.

Trots bitfolkets forsvar for bitlivet, hur ser det egentligen ut
med miljéengagemanget? Ar det en lipparnas bekinnelse? P4
drets bitmissa fanns det ca 80 procent snabbgiende motorbitar.
Att aka fort verkar vara tidens melodi. Virst var en Rib-bit
med 1000 histkrafter fordelat pi fyra 250 histars utombordare.
Vilken omsorg om skiirgirden kiinner dgare av sidana batar

nir dom bullrande brakar fram i 50-60 knop och slipper ut

Visst behius bra farg som hiller bavstulpanerna stangen. Men de viirsta

kemikalierna gor sig nog bittre som fo'mm%ring fill presseningar.

-

mingder av emulsioner och kolviten? Tror dom att skirgirden
ir nagot slags Disneyland? Vart tog det goda omdémet vigen?
Vad siger det om batfolkets vilja till att ta miljéansvar?

Det sigs att man skall sopa framfor egen dérr! Nu bérjar
forslag komma som syfta till att goéra Gilo till ett marint
reservat. Vilka klubbar kommer d att fi ligga kvar nir arrenden
skall férhandlas om? Antagligen de som kan pivisa att de tar
verkligt miljdansvar.

Vihar funnitsi nuvarande hamn sedan 1973. Askvik ir en grund
och varm vik som enligt biologer fungerar som barnkammare
it minga arter. Vad har vi som klubb gjort fér att minska
tillforseln av gifter? Vi vet inte hur illa stéllt det ir med miljén
i "vir” vik. Nu haller rekommendationer for fritidsbithamnars
miljé pé att utarbetas av ett nyskapat miljorid som bestar av 19
olika myndigheter och bitintresseorganisationer. Att bevaka
vad som sker dir kan vara en god framtida miljéinvestering for
klubben. Sjilvklart vill vi vara med och paverka inriktningen.
Det kanske iir dags att sitta miljofrigan hégre upp pa agendan?
Miljofrigan dr mer dn stinkproblem frin mjuka bottenfirger.

Text: Mikael Lindh
Foto: Carolin Platzek
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Inbjudan till OBK:s
klubbmésterskap

Tivlingskommittén hilsar alla OBK-are, savill kappseglare, motorgingare som publik vilkomna till KM, 2008. OBK
klubbmisterskap for seglare, genomfors i tre seglingar varav den simsta riiknas bort. Vi tivlar i LYS och LYST.

Klubbmisterskap for motorgangare avgérs med Bronspropellern, som genomférs i samband med Kriftkoret och avslutas med
kriftkalas pa klubbholmen.

For dig som saknar gastar finns det pigga och villiga ungdomar frin OBK-U (ungdomssektionen). Ta kontake med Anders
Ahman, 08-776 32 84, om du behéver hjilp.

For dig som inte vill/kan segla med egen bat. Kom till skepparmétet si finns det sikert niigon som behéver "extra hinder”.
Prisutdelning for klubbmisterskapet halls i klubbhuset under Héstruskfesten i september.

2008-06-14 Skoja Cup
Start vid klubbholmen. Seglingen avgérs som en skirgardssegling med en kortare
kryss- ldnsbana vid start och/eller mélgéng.
Efterat grillar vi det vi sjdlva har med oss uppe pa klubbholmen.

2008-08-30 Kriftkoret

Start vid klubbholmen. Seglingen avgors pa en kortare skiirgirdsbana som seglas
minst tva varv.
Efterét ats det medtagna kriiftor pa “klubbis”.

2008-08-30 Bronspropellern
Start vid klubbholmen. Klubbmisterskap for motorgangare. Mest en frigesport.
~ Inga langa batturer krévs.

2008-09-20 Hostrusket - med fest i klubbstugan
Start vid “onsdagsseglingsstarten” vid Ljushagen. Seglingen avgérs som en lng
skiirgardssegling med start i omvind LY S-ordning. Férst i mal vinner!
Pa festen sker prisutdelning och arets klubbmiistare i segling och motorgang koras.

Anmilan Se separat inbjudan till respektive segling och Bronspropeller. De siitts upp
pé bryggorna och pa webben c:a tre veckor fore respektive evenemang.

Alla ar valkomna!

Vi vilkomnar inte bara seglare och motorgdngare utan vill ocksi ha massor av publik och vi behéver alltid funktionirer till
sjilva evenemanget.
/Tavlingskommittén
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Vad gor jag om olyckan

Tanken pé hur jag skulle reagera och handla om jag rikade
komma bland de forsta till en olycksplats har jag och
sikert minga med mig funderat pa under drens lopp.
Det kan réra sig om allt frin trafikolyckor till olyckstillbud
vid arbete i hamnen eller lingt ute i skiirgirden pi nigon 6
dir det ir svirt att snabbt fa hjilp.

Vi var niagra stycken som samlades i klubbhuset en trist
och regnig séndag i mars, for att bli utbildade av R6da

Korset i Férsta hjilpen pé sir- och brinnskador samt i hjiirt-
lungriddning.

Vi hdll pa hela dagen med praktiska évningar varvat med
teori och diskussioner. Det var nog en av de mest angelignaste

Kurser i forarbevis

Det ir ganska ménga klubbmedlemmar som under vintern
gitt forarbeviskursen som hélls i klubbhuset. Det ir nog
klokt for nu 4r statsmakten pi ging att inféra kérkort for
bit. Exakt vad som kommer att krivas for att "kéra upp” ir
dnnu oklart. Olika forslag har presenterats och skickats ut
pd remissrundor. Helt klart dr dock att forarbeviset skall

Hitta ratt!

Intresset for att hitta ritt pa sjon blev en klar succé. Kursen
i GPS-navigering som hélls vid tvi tillfillen den 12:e o
26:e februari blev bara pa en kvill fullanmild av vetgiriga
Obk:are med problem att knappa ritt i menyerna. Hur
utfallet av kursen blev kommer vi att rapportera om i

Foio: Biirn Bjornling
ar framme

och mest intressanta kurser som jag nigonsin deltagit i.
Vi hade en trevlig och engagerad kursledare, som trots de
allvarliga imnena fick oss att trivas. Minga kafferaster och en
god sopplunch littade ocksd upp stimningen.

Vi som har gitt kursen rekommenderar varmt alla andra
klubbmedlemmar att gi denna kurs om nytt tillfille ges.
De som tidigare har gitt liknande kurser skall veta att nya
instruktioner har utvecklats om hur du skall gora nir olyckan
ar framme. Det ér aldrig for sent att lira sig nigot nytt!

Margareta Zetterstrim

gilla som kérkort for de som framfér nigot sinir vanliga
fritidsbatar. Exakt hur sadana skall definieras funderar
beredningen just nu pé. Vi viintar med spinning.

héstnumret av Loggen niir vi riknat in vira férlorade fir,
om nu nigon vigar beritta, vill siga. Annars fir vi vil kolla
med Sjériddningen, som vanligt.

Red
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Foro: Katrin Olausson

Ungdomssektionen mot nya mal

ar jag fick forfrigan om att bli ordférande i

Ungdomsscktionen funderade jag linge innan jag
kunde bestimma mig. Jag 6vervigde mitt beslut noggrant
och funderade pa om jag inte redan gjort mitt for
Ungdomssektionen si hiir efter sju dr som medlem. Efter att
ha funderat noga, och varit ledig nigon manad eller tvi frin
arbetet i seglarskolan, var jag 6vertygad och bestimde mig
fér att anta utmaningen. Mycket var detta tack vare de andra
personer som bestamt sig for att stilla upp som medlemmar i
styrelsen.

Med héga férvintningar och laddad med ny energi har jag
nu pabarjat arbetet med vir nya, frischa seglarskola. Styrelsen
bestir numera till stor del av dldre ungdomar frin seglarkolan,
vilket jag ser som ett lyft. Vir forne kassor samt materialare
har vi kvar i fértroende hos oss, och tillsammans arbetar vi nu
for en bittre seglarskola.

Forsta steget dr att varva fler nya medlemmar, direfter
behéver vi inférskaffa en ny och bra ledarbit som gir att lita
pa. Detta ir en nédvindighet f6r att vi ska fi ha kvar vira
kiira ledare som jobbar och sliter. Nir vi har tillrickligt med
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barn och ungdomar i seglarskolan och verksamheten flyter
(liksom vir nya ledarbit) vill jag pibérja ett lite storre projekt
utstrickt pa lite lingre tid som gar ut pa att forbittra vir
batskara, P4 sikt vill jag ha fler likvirdiga stérre bitar som gir
att tivla med sinsemellan. Detta som komplement till alla de
optimister vi idag har att kappsegla med.

Jag kinner mig forvintansfull infér den kommande sisongen
med seglarskolan och den nya styrelsen. Det finns eldsjilar
och medlemmar med erfarenhet i klubben som ir nyttig
for oss ungdomar. Vi ir alla éverens om att vi vill forbittra
seglarskolan, och vi ir dven enade om vad som behéver géras
nirmast framover.

Lite forindringar i seglarskolan kommer att mirkas av vira
elever redan i vir. Bland annat har vi bokat in ett studiebesok
pé ett segelmakeri. Men mycket kommer 4nda att vara som
forut till exempel blir det jolleviltning i Torvalla i bérjan av
terminen, och korvférsiljning likasa!

Katrin Olausson



Schema varterminen 2008

Ons Uppstartsmote

Ons Teon' 1

Lo6r-Sén Korvfc.‘)rsfiuljumg

Ons Teori 2

- Lor-Son Korvforsiljning

& Ons : Teori 3

Lor-Son Korvforsiljning

Min Studiebesdk pa Tyreso Segel
Tors Jolleviltning Torvalla

Ons Batvard

Ons Segling 1

- Ons Segling 2

Ons Segling 3

- Ons Segling 4

-~ Ons Segling storbat

Korvtorsiljning
Stod ungdomssektionen genom att kipa
korv under varrustningen i hamnen!

Vi sidljer korv, lisk, kaffe och kakor till toppenpriser
den 12, 13, 19, 20, 26 och 27 april

4 Vilkomna!
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Forbattra din bat

Det skall vara litt och lustfyllt att segla. Att birga

tunga spinnakers och slita ont pa férdéck blir alltmer
ointressant fér dagens gastar. Det idr synd di en riitt hanterad
spinnaker eller gennaker ger si mycket mer fart och roligare
segling. Olika hjilpmedel att hantera dessa stora segel har sett
dagens ljus. Spinnakerstrumpor var linge populira. Numera
skapas olika lésningar som bygger pa rullning. Problemet
med spinnakers och gennakers ir att det till skillnad mot
rullfockar inte finns nigot forstag att rulla seglet runt. Minga
konstruktérer har brottats med detta problem utan att ha
lyckats fullt ut. En vanlig lésning dr att sy in en styv latta i
gennakerns forlik eller anvinda sig av tvi wires som nir de
stricks gir att rulla upp segleet kring. Nackdelen i bida fallen
blir att spinnakerns forlik di blir stumt och man forlorar
littvindsegenskaperna vilket dr synd di det ir just littvindsfart
som en gennaker/spinnaker i forsta hand skall skapa.

Men varfor gi Gver an efter vatten? En alternativ 16sning pi
rullning av spinn/gennaker finns pi mycket nirmare hall in

vad vi anat. Obk:aren Hasse Svedberg har nu funderat ut en
variant som cfter omfattande tester visat sig mycket lovande.
54 hir berittar Hasse sjilv:

-Vintern 2002-2003 holl det hir problemet min hiirna

Halshornslina

Linrulla

Skothorn
Vridrulle

Justering halshorn
Dackslinie

Da rullinan inte dr insydd i gennakerns forlik kan linskivan
om sd énskas, flyttas in pd dick. Den fristdende rullinan bills
spand med hialp av gennakerfaller.

sysselsatt. Prov gjordes med gennakern uppspind i den 12.5
meter linga killaren med egentillverkad rullutrustning. Jag
hade satt upp en kravlista for rullning av stora friflygande
forsegel med punkter som ingen annan hitintills hade klarat.
De krav jag satte upp var.

“Inga férindringar skulle behova goras pé seglet, vare sig pa
formen eller forliket.

* Vid tivling skall seglet kunna anviindas pi konventionellt
sitt. Det skall inte finnas behov  av att ha med ett speciellt
racingsegel.

* Seglet skall kunna behillas i inrullat lige utan risk for
oavsiktlig utrullning.

* Seglet skall kunna sitta kvar uppe i rullat skick.

* Seglet skall med extrautrustningen fi rum i segelsicken, dvs
vara stuvbart.
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- Som alla alla andra som provat att rulla in ett forsegel utan
stadigt forlik att rulla kring forsokte jag férst att styva upp
forliket genom att laborera med olika hart ansatt fallspinning.
Det jag upptickte

- var att forliket trots
det vreds runt och

att fallhornet alltid
kom flera varv efter
halshornet som ju

var fist i rullskivan.
Rullningen blev dirfér
inte jimn och tight.

Di kom jag pd att rullanordningen istillet borde sitta uppe
vid fallhornet. Men hur skulle det kunna 16sas pi ett praktiskt
sitt? Hur for man vridmomentet frén rullskivan upp till

den lagrade fallsviveln? Ganska snabbt insig jag att det
forutsatte en vridstyv lina som seglet kan rullas upp kring.

En annan férdel ir att rullskivan inte nddvindigtvis behéver
sitta framfor forstaget for att bérja rulla in frin forliket utan
den gir att placera lingre bak si att seglet rullas upp frin
mitten. D4 behéver det bara rullas halva vigen jamfort med
ett segel som rullas frin forliket vilket naturligtvis gir dubbelt
sd snabbt. Sjilva upprullningslinan behover di inte sys in i
forliket utan kan vara friflygande.

Lagom till virens bitmissa 2004 presenterade det italienska
foretaget Bamar en ny anordning som de kallade RollGen.
De anvinde sig av samma princip som jag fast med en lina
med skumplast f6r att fi en tjockare lindiameter s att inte
si minga varv for inrullning behovs. I évrigt ar det samma
anordning som min.

Hur har det fungerat?

Jag som ofta seglar ensam brukar rulla in gennakern en bit
for att forsikra mig om att den gir fri frin forstaget i sjilva
gippogonblicket. Att sitta och ta ned gennakern ir nu ett Litt
arbete.

Det jag har mirkt ir att det dr viktigt att ha en torisionstyv
lina. Annars kan den inrullade "korven” som jag tar ned ha

en tendens att vilja rulla ut sig pi dicket. Men nu finns det
linor pa marknaden att kopa som ir mer vridstyva in den
dynemalina jag anvinder.

Nu funderar jag pi att ta ytterligare ett steg och utrusta
vridskivan med en 12 volts elmotor. En prototyp har byggts
och lyckade prov har gjorts. Férbittringar och finslipningar

av konstruktionen genomfors lopande. Det kiinns nu som

att jag har kommit en rejil bit pi vigen till litthanterlig
undanvindssegling. Om ni ir intresserade av hur jag st

mina hanteringsproblem med gennakern/spinnakern ir ni
vilkomna att ta en titt pi min bét. Fast ni far forstas viinta tills
jag har fatt upp masten innan jag kan demonstrera hur min
uppfinning fungerar.

Halsningar Hasse Svedberg



Har du bat har vi resten.

Detdrlatt att varasmart. Tnk dig atthitta alit du behdver under ett tak. .
Att kunna lmna in din motor eller trailerbat till en auktoriserad verkstad,
att fa handla | lugn och ro | en ingpirerande miljo med priser som far dig att
maé bra. Personalen som moter dig har uthildning, kunskap och erfarenhet,

32W flexibel panel, for dacks- eller hingande montering.
Tal att ga pa. Inte lika kanslig for skugga som manga andra

neler. Flyter.

BR2 Offshore jacka

Musto. En ny vav som &r en 2-
skikts vav. Tilidter varm fuktig
luft att ventileras ut genom de
mikroskopiska hilen,

3590:- zaos:

Landgang

Landgéng med svirvelfiste | ena
anden och hjul 1 den ancra.
Aluminium och teak. L:215¢cm
B:37cm.

7990:- ®as0

I PE

Webasto AirTop 2000

Digselvarmare komplett paket
med slangar och regiage mm.
seromsndl och tystgdende med
helautomatiskt aggregat.

10700:-

ElektronikCenter, riggverkstad, motorverkstad, over 16000 unika artiklar Dé lager, reservdelsdepé
142 50 Lanna telefon 08-777 52 00

svarvarvagen 8b

A
GARMIN SIMRAD

Sakerhetslina 2000kg

Sakerhetslina elastisk, 2000kg
Forsedd med tvd omagnetiska
brandicdrshakar irostfritt stil.
Min-maxliangd: 1-2meter.

229:- e

i L il
Hundfiytvast
Ge din hund/katt ett bittre
sjdlvfartroende. En hipp wvist
med jeanstryck eller leopard-
minster. Tva stl. upp till 25kg.

fran 549:- sson

Livflotte XM ORC

Livflotte Or 4 pers. | vaska. iso-
fergolv och 3st ballastfickor for
att férhindra kapsejsning. Vikt
22,5kg. MATL vaska 70x44x25¢m.

9900:- woscon

HUMMINBIRD. NeEXUIS

fax 08-777 52 10

Vi kan montera alit visaljer. varmtvalkommen il var virid.

Annchsen galier tom 30 april 2608

10, 14 alt. 18mm diam. Splitsat
6ga | ena dnden och tagling | den
andra, en kinkfri lina som sjunker.
Lev. med férvaringspase.

fran’l 592' 11752

Fashion raddningsvast

Modern helautomatisk upp-
blasbar vast med fyra olika mén-
ster, keviar, leopard, zebra eller
Jeans.Sv. manual plusdema CD.

1998:- wigoa

Autopilot 51

Ultimata batiéingden 11m, max
depl. fullastad D3t 8,5ton. Styr
efter kompass, waypoint el, rutt.
Alarm forbla. urkurs,vind o djup.

11490:-

Raymarine

info@bataccenten:se www.bataccenten.se

NORTHSTAR GEONAY

bDyneema fall fran Polyropes.
Linorna ar fardiga med Wichard
fallhake. Finns 1 tre langder, tre
dimensioner och tre farger.

tran 798:- 19804

Kylskap

KOp ett kylskdp av oss och ni fr
med en akustisk kyiskdpsvaky
som tarmar ndr ddrren glomts pa
glantimerin 30sek.

e

Skylight TM

Tillverkad i aluminium och hdrdat
glas. Totalmatt 565x565mm.
Oppningsmatt 500x500mm.
Dubblastag vid Gppen lucka.

2298:- @m0

?COM @ redknows
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Foto: Mikael Lindh

Klubbibliotek

emester och soliga lata dagar dr som balsam for sonderstressade

kroppar. Men varfor inte ocksd lita sjilen f lite kulturell massage? Alla
bokilskare som vill ha nagot tyngre in Loggen att lisa pd semestern kan
lina bocker frin vart lilla klubbibliotek som finns i glasskipet i klubbhuset.

Ni behdver inget linekort. Det dr bara att lina de bécker ni tycker om
men glém inte att ligpa tillbaka dom i skipet efter semestern. Om ni har
bécker som ni sjilva ldst ut och tycker dr bra fir ni girna donera dom till
glasskipet. De behéver inte alltid handla om sjéliv eller vatten bara de som
sagt dr bra. Med tiden kanske vi fir ett klubbibliotek av hog rang. Vem vet
med tiden kanske vi rent av blir riktigt bildade?
Redaktionen

Det kom ett vykort med en fraga

Pitas Carty smeitining ]4 CilE2

n lisare, Peter Sirnstedt har ldst vir jubileumsskrift frin 2005 och

har skickat ett underbart vackert gammalt vykort forestillande
Stegsholms gird dvs det stora gula huset som passerar pa viigen mot
hamnen.

Sa har skriver han:

-Har ett oskrivet vykort (frin ca 1910) férestillande Prins Carls inrittning
pa Gald. Vad jag forstir sa var denna "inrittning” anlagd av prins Carl
sedemera kung Karl XV nagon ging ca 1830 pi Stegsholm och fungerade
bl a som hem fér barn till mindre bemedlade forildrar.

Emellertid forekommer i OBKs jubileumsskrift en uppgift om att
Stockholms stad inkopte Stegholms egendom av prins Carl. Min friga ir
da: Vilken prins Carl? Prins Carls stiftelse?

Hirmed passar vi frigan vidare till viira Lasare. Finns det nagon historiskt
bevandrad klubbmedlem som kan svara pa Peters fraga?
Redaktionen

... och ett svar

Den prins Carl som nidmns ir blivande kungen Karl X1V Johan.
Stegsholm drevs som lantbruksskola frin 1940 till 1948 huvudman var
Stockholms lins hushillningssillskap. Storre delen av Galé med Stegsholm
sildes till Stockholms stad som rekreationsomrade for Stockholmarna
1948. Gilbstiftelsen finns kvar och utdelar stipendier for teoretisk eller
praktisk utbildning till behévande ungdom med framstiende begivning
eller stor praktisk fallenhet fran Stockholm.

Margaretha Bjirklund
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De sjalvslaende fockarna tar over
genuans jobb ...nastan

Fockarna blir alltmer effektiva och minga seglare blir
littade Gver att slippa baxa runt enorma genuas i slagen.
Att segla bekvimt med god sikt framit blir alltmer populirt.
De flesta nya bitar som slipps pa marknaden ir dirfor
dmnade att seglas med enbart sjilvsliende fock. Dessa ir
dock inte lika effektiva som lite stérre manuellt skotade
éverlappande fockar. Nu bérjar den sjilvslaende focken

att prestandamissigt nirma sig sin Gverlappande kollega i
effektivitet. Detta har fitt minga att borja fundera pi att
byta ut sina gamla stora genuas mot sjilvsliende fockar. Men
fungerar det pa alla bitar? Svaret pi den frigan ir komplext
och de som funderar pa detta alternativ bér noga samrida
med sin segelmakare,

Men forst lite teori light

De flesta seglare kinner till att éverlappande forsegel iir
mer effektiva an sk sjilvsliende fockar vars akterlik slutar
framfor masten. Varfor? Jo ett dverlapp skapar en kontakt
mellan fock och stor och lurar vinden att betrakta hindret
som en sammanhingande enhet. En mindre del av vinden
gar in i den sk spalten medan den stérre delen luft svinger
runt forstagets lisida vilket dkar farten och skapar ett storre
undertryck (sug). Nir luften frin spalten méter den snabbare
vinden pé baksidan av storen uppstir en smérjningseffekt
som minskar bildningen av turbulenta bromsande virvlar.

=

En sjiilvsliende fock med utbyggt akterlik! En tankt linje .

Segel hzed sfora. akterrundor kriver sfj/;va dukar. For m‘r- hdilla

Om istillet focken inte vore éverlappande skulle mindre
luft runda forstagets lisida for att skapa sug. Mer luft
skulle ocksa passera genom spalten och minska skillnaden
mellan segelplanets tryck och sugsida. De bromsande
virvlarna bakom storen skulle uppsti nistan direkt bakom
forliket och skapa turbulens pi sin vig mot akterliket. Utan
overlappande fock ser vinden helt enkelt tvi separata segel
istillet for ett ssmmanhillet segelplan som skall passeras.
Alla som har forsokt segla sin bit pa bara storseglet vet vilken
fartférbittring det blir niir focken hissas. Focken fir helt
enkelt storen att fungera biittre.

Det iir férst nu som teknik har skapats som méjliggér en
utbyggnad av den sjilvsliende fockens akterlik och dirmed en
forbittring av prestandan. I en jimférelse med en underskuren
genua som har sin storsta yta lingt nere vid dick dir vinden
ir stord av pulpits och mantig fir en sjilvsliende fock med
sin utbyggda akterrunda yta hogt upp i segelplanet dir vinden
bliser hirdare och ir mindre stérd och uppbromsad av skrov
och dick. Jimfért yta fér yta sa ir effektuttaget per ytenhet
storre pi en sjilvsliende fock. Prestandan for dessa nya
sjalvslaende fockar ir dirfor forvinansvirt hog. Det ir bara
i de littaste vindarna som de redan frilsta seglarna siger sig
ha fartproblem. P4 de flesta nagorlunda littdrivna batar ir de
klart ett alternativ till konventionellt skotade genuafockar.

Det ir minga olika  faktorer sor

Jrin fallborn till skothorn visar hur mycket extra yta som
som tillfors segelplanet hogt upp i riggen dar vinden dr som
starkast.
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ut akterliket mot spridarna cch behilla ruilbarheten anvinds i
det hir seglet linga stiende lattor. Andra lssni ngar kan ocksd
Jforekomma.

ndr ett nytt segel skall bestallas. =
inte bira sjalvslaende Gverlapp.
Lenua som skotas utanfor sprids



wor w skall tas med i berdkningen
Bitar med raka spridare kan
wde fockar. De mdste ha en

rnd.

Nackdelar di

Jo visst finns de! Focken blir mer hdgsmal 4n en genua.
Dirfér ger mindre dndringar av skotet storre effekter.
Seglaren miste vara mer noggrann med trimmet di fockens
tryckcentrum ligger lingre fram dn genuans. Dirfér minskar
lovgirigheten nigot. Detta kan till och med vara énskvirt pi
overdrivet lovgiriga bitar. Men seglare med vilbalanserade
bitar kan tappa i héjd di de inte lika bra kiinner i rodret att
biten vill dta sig mot lovart.

Det ir forst nu som det bérjar komma styva och litta dukar
som hiller formen pé de utbyggda akterliken. Dessa dukar ir
lika starka i alla riktningar. Det innebir att den gamla cross-
cutskérningen ater har kommit till heders. Istillet for att
skira en massa smibitar som kan glida i hoptejpningen och
forindra den tinkta designade formen anviinds nu firre bitar
som ger bittre kontroll 6ver seglets tinkta form. Genom att
komplettera med extra forstirkningar i seglets lastriktningar
gir det att bygga mycket stabila och litta fockar.

Dessutom har lattorna utvecklats. Idag ir de under av
bajlighet och styvhet pi samma géng. E flesta dr byggda i
high-tech material som ar som starkast pi just de punkter
som behdovs. De skall tila bide hird segling och upprullning
kring forstaget utan att skadas.

Loggen fick mojlighet att besdka Lundhs segelmalkeri i
Langedrag for att se den senaste utvecklingen pa omridet.

gL

gi" ) A % sy L3

\ \ i
¥ i ) ! ‘l\ % \'\\
Har syns duken till ett segel av forutbestimd storlek. Alla
kolfibertradar gdr samman i skothornet dar kraften dr som
stérst. Direfter skirs seglet i vider for att sy in en form in i
duken. Extremt starkt och litt!

Lundhs segelmakeri anvander sig av linga stiende lattor

for att skapa onskvirda akterrundor. Andra stora loft har
uppfunnit andra l6sningar. Allt frin liggande rullbara
horisontellt lattor som dr béjliga och foljer med runt forstaget
till lattor svingda som hockeyklubbor frin halshorn till
overdelen av akterliket anvinds. Vad som ir bist beror pi vad
den berérda seglaren sjilv tror dr bra. En generell nackdel med
horisontella lattor fick vi veta ér att de forr eller senare tappar
stinget nir de rullas ofta och en generell nackdel med stiende
lattor ir att det blir jobbigt att byta forsegel under ging. Satt
forsegel sitter si att siga! Men kombineras den sjilvsliende
focken med en rulle si kompenseras nackdelen genom att det
gar att reva hjilpligt genom att rulla in en del av forseglet.
Behovet av att képa mindre stormsegel minskar da.

Definitiva rad

om vad som fungerar bra eller diligt vill Loggen absolut inte
ge. En varning for allt for entusiastiska fockiilskare miste
dock utfirdas innan ni skrotar er gamla genua. De som har
breda 70-talsbitar, speciellt med smi storsegel och stor
genua, klarar sig absolut inte med enbart en éverlappande
sjilvsliende fock som enda férsegel. Det dr dirfor viktigt att
noga ridgéra med sin segelmakare vad som fungerar innan
man slir till pd en éverlappande sjdlvsliende fock.

Text och foto: Mikael Lindh

fiafs 2 \; "'.

Ett formsyet segel dér forstarkningarna liggs i den ena
laminathalvan. Den andra laminatsidan “klistras” pd som ett
lack och haller tradarna pa plats. Starkt och Lite!

i
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o Sjiiviider - praktisk
meteorologi for batfolk

eteorologerna nir de presenterar sina prognoser har vildigt
begrinsat med tid pa sig, vilket gor att det vi hér ir vildigt
kortfattat. Nir deras ord sedan inte stimmer med verkligheten ir det litt
att tappa fértroendet. Den hir boken hjilper dig att fi ut si mycket som
méjligt av viderprognoserna. Forfattaren Anders Ljungkvist ir meteorolog
och har ling erfarenhet inom bide flyg och segling. Han tar p ett bra siitt
upp hur man ska férsti sig pa och tolka viiderprognoserna pi bista siitt
for att sedan kunna géra en egen tolkning av verkligheten niir man ir ute i
skiirgirden. Molnen talar ett tydligt sprak som ir virt att lira sig lite om.
Till en bérjan kan boken uppfattas som talsprakigt skriven, men detta
blir snabbt bittre och man kommer in i bokens uppligg och utformning.
Minga viktiga begrepp som fronter, lig- och hogtryck samt fordjupningar
forklaras och illustreras med text och bild. Avsnittet om vindar ir sirskilt
bra. Dir fir vi namligen bra forklaringar for hur vindarna beter sig lokalt
- iskirgirden runt uddar, i sund och si vidare vilket ir intressant eftersom
- vindarna i prognoserna bara ir uppskattade medelvindar och ofta inte
stimmer exakt.

Boken passar den som inser att man ir vildigt viiderberoende till sjoss,
det kan vara sivil motor- som segelbatsigare. Boken ir littlist och rikt
illustrerad med bide foton och skisser i firg. Lingst bak i boken finns det
kontrollfrigor att klura pa och diskutera i biten. Att kunna forsti sig pi

grundliggande viderfenomen ute i skirgirden ir ett vildigt anvindbart
verktyg!

i B

\nder( Liungkvift

Titel: Sjovider

Artikelnr: 9789157479471
Férfattare: Ljungkvist, Anders
Férlag:  Bilda Férlag

Katrin Olausson

Anders ljungkvist dr meteorolog och fd utbildare av flygvapenpiloter.
Hans nya bok Sjovider slipptes under missveckan. Loggens
representanter tog pi sig basta lodenrockarna, stack presskortet i
hattbrittet och gav sig ut pi pressrelaese. Vi samlades i ett konferensrum
dir vi forfriskades med littol och fralla. Redan dir blev vi positivt instillda
till boken. Annu mer positiva blev nir Anders bérjade forelisa. Att en kille
som ir van att domptera tuffa topgun piloter méste vara en god pedagog
forstod vi ganska snart.

Fokuset pa foredraget 1ag pa hur vi pa bista sitt skall tolka den

information som vi fir via sjorapporten. Fér att kunna géra det
miste man veta en del om hur meteorologerna jobbar och under vilka
forutsittningar. Vi fick helt enkelt lira oss "meteorologiska”. S nu vet vi att
nir meteorologen uttrycker sig pi ett visst sitt vill han meddela oss att han
inte dr riktigt siker pa hur vidret kommer att bli just dir vi befinner oss.
Det giller for oss som ir ute pa plats att ligga till vara lokala observationer
och korrigera hans prognos. Det ir forst di som vi slipper bli verraskade
av nattliga plétsliga vindkantringar. Sammantaget var det intressant
foredrag med inriktning pa hur professionella meteorologer jobbar. Vi gir
girna pi fler pressrelaeser. Tack, for macka och él.

Tect o ch foto: Mikael Lindh
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Midsommarstrul

2006 i borjan av juni!
Landstillet siljs, som varit virt sommarparadis i 18 ar!
Ja, om man bortser frin grisklippning, Iévkrattning,
ommilning etc, etc. si!

Nu skulle det bara vara BATEN for hela slanten.
Midsommar nirmar sig, men vad skulle vi géra? utan

landet? Vi som firat alla somrarna déir med vinner pi
omridets gemensamma festplats?

Men vi har ju fitt en sommarplats i Askvik - vi dker till
OBK:s klubbholme i midsommar si kanske vi triffar lite folk
dir, har hort att det brukar vara trevligt.

Sagt och gjort, lastning av biten for midsommar med
firskpotatis matjesill griislék och ...ja 4 ni vet vad! Blev vil
lite sena, men lagom till en sillunch borde vi hinna fram.
Bara det finns ndgra platser kvar?

Oj vad manga bitar det lig vid bryggorna, hir fir vi tringa
oss in, tur att Wingan inte sticker mer in 1,25 . Siktar pi en
liten glugg pa s6dra bryggan, styrbord om en Olsson 22. 1
med ankaret, Inger pa fordick, de hir gir fint, men precis vid
aktern pi baten om styrbord dér motorn??? Va fals, den som
alltid .... Neejj, ankartampen i propellern! ..

Inte min tamp!! utan Olsson 22:ans!! Dir rok sillunchen!!

Vi fick ligga fast i aktern pd pa biten om styrbord medan vi
trasslade tamp. Runt om oss hade man bérjat med sillen, Skal
pa er!

Viren hade varit varm och vattnet héll den ljuvliga
temperaturen av 17 grader, pA med badbrallorna och hopp i!
Jidrar vad tampen satt fast! och 17 grader passar nog bist
for ett snabbdopp?? Snilla Obekiare bistod med goda rid
i vi drog 4 drog, 20 min senare bérjade fingrar och fotter
domna bort, fir nog ta en paus frin allt badande ett tag. Det
bérjar bli sent och ingen sill nnu? Snart var hela bryggan
engagerade i ankartampen, till slut, nir nigon med vitdrikt
forbarmat sig och med knivens hjilp befriat propellern fran
sina bojor, skulle vil inda sillen fi avnjutas, Nykokt potatis
frin en bét, griddtirta frin en annan skil 4 hej. Det kostade
en ankartamp, men oj vad minga nya vinner vi fick.

54, mitt rad till alla som vill komma in ratt i en Bitklubb:
Trassla in nigons ankartamp i er propeller si léser det sig.

Tack alla som hjilpte !

Hasse och Inger

Foto: M. Lindh och Hans Nilsson
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Medlemsenkiten hosten 2007

Medlemsenkiten hosten 2007 gillande OBK:s framtida
verksamhet fick god genklang. Av OBK:s 260 medlemmar
fick vi in 95 st svar (37%) vilket dr en hog svarsfrekvens.
Medlemmarna i OBK férefaller vil engagerade i klubben.
39 st personliga kommentarer har limnats. Det ir Gver 40%
av de som svarat, och som dessutom har kommentarer eller
forslag 1 enkiten.

Nigra siffror

Pa frigan hur linge har du varit medlem i OBK svarade
57%, 9 ir eller mer, 30% mellan 2 och 8 ir samt 10% mindre
an 2 ar.

Aldersf‘drdelningen var

Upp till 30 ér 4%, 31-55 &r 43%, 56 och 6ver 18%,
pensionir 36%.

Pi frigan om battyp
Ingen bit 9%, mindre ppen bat 4%, motorbit 28%
och segelbat 59%.

87% tyckte att vi har lagom aktiviteter och 56% hade deltagit
i nagon aktivitet under 2007. P4 klubbholmen hade 58% av de
svarande varit under aret. Studiebesék och foreldsningar ar det
manga som Onskar.

Sammanstillningen 6ver inkomna si kallade fria svar tar
styrelsen till sig och forsoker ordna intressanta féredrag och
studiebesck under kommande host och vinter. Minga svar
vittnar om att OBK har en fin klubbkinsla och att vi tar hand
om varandra.

Ett 6nskemal var dricksvatten till bat vid bryggor. Den
onskan dr redan uppfylld. Frin och med sjdsiittningen har vi
dricksvatten pé bryggan vid bade nya och gamla mastkranen.
Att dra ut vatten till varje brygga har vi inte pumpkapacitet
fér och kostnaden skulle bli for stor.

Ett varmt tack till Lars Generyd som hjilpt till med
utformning och sammanstillning av enkiten!

Avgifter 2008

Intridesavgift

for ny medlem 1000:-

Intradesavgift

for permanent bryggplats 3000:-

Avgifter vilka betalas arligen:

Medlemsavgift 500:-

Grundavgift for bryggplats 550:-

Hamnavgift for bryggmeter 200:-
* 2,5 mplats x 200 kr 500:-
* 3,0 m plats x 200 kr 600:-
* 3,5 m plats x 200 kr 700:-
* 4,0 m plats x 200 kr 800:-

Smabatsplats 400:-

Permanent platshyra bestar av

grundavgift och hamnavgift.

Sommarplatsavgift 1000:-

bestdr av grundavgift, hamnavgift
och sommarplatsavgift
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Styrelsen
Mastkransavgift
uttas for batar med mast 100:-
Upplédggningsavgift per kvadratmeter 15:-
Bétens yta = ldngd + 0,5 m x bredd + 0,5 m.
Sjosittnings- och upptagningsavgifter
Ordinarie sjosdttnings-/upptagningsdagar
Sjosittning 200:-
Upptagning 200:-

Vid annan tidpunkt dn ordinarie sjdséttnings-/
upptagningsdagar

tillkommer en avgift om 500:-
Upptagning/sjoséttning

pé grund av exempelvis skada:

Upptagning 500:-
Sjosittning 500:-



Funktionirer

Hamnkommitté

Sammankallande
Klubbholmen

Klubbholmen suppleant

Klubbhusansvarig

Traktorkommitté
Sammankallande

Redaktionskommitté

Sammankallande

Webb- ansvarig

Tavlingskommitté

Sammankallande

Festkommitté

Ungdomssektion
Ordforande

Valberedning

Sammankallande

Borje Pahlén
Stig Asplund
Nils Holst

Stig Asplund

Lars Schelander
Per-Olov Sandberg
Anders Soderstrom

Carolin Platzek
Lennart Edlund
Lars Genervd
Lars Johansson
Mikael Lindh
Hans Nilsson
Katrin Olausson
Ola Person

Sten Hansson

Jan Axell
Jonas Edwinson
Hakan Andersson

Fredrik Hégerstrand
Mari Axell

Stina Karlemyr

Jan Lofgren

Katrin Olausson

Hakan Kvist
Thomas Gidlof

776 18 09
7771128

745 35 23
777 1128

777 18 51
52038312
073 529 36 38

776 23 17
7117304
8641 18
77444 26
776 23 17
7744413
0704134144
018-24 52 17

777717 37

746 86 78
798 5578
504 400 20

500 279 51
746 86 78
914165

745 10 69

070413 41 44

520 270 52
500 230 53

Kzg T’érok
Kennet Lindgren




sterhaninge Batklubbs styrelse 2008

forande

Margaretha Bjorklund
Lyckdsvigen 35,

136 72 Haninge
Tfn/fax 776 23 00
mobil 070 370 97 53

E-post: 087762300@telia.com

> ordforande

Thomas Fredén
Ranunkelgrind 17
135 37 Tyreso

Tfn 742 77 08

mobil 070 547 26 49

E-post: thomas.freden@LO.se

reterare
- Margareta Zetterstrom

Storiingsvigen 142
136 72 Haninge

Tfn 77620 04

mobil 0702 012 302

amot
Yvonne Schelander
5 Nynisvigen 74
2 136 40 Handen
s
Tfn 777 18 51
stade e mobil 070 520 60 04
pd bild E-post: lars-yvonne.schelander@hotmail.com

'yggbasar 2008

Lars Bostrom

i @ Nynisvégen 52, 61r
P, 136 40 Haninge

Tfn 776 37 19
mobil 070 582 15 44

stnade inte

pa bild E-post: b.bostrom@bredband.net
cn
Ingvar Persson
. Bygdevigen 06,
mczdf” 136 49 Haninge
Tfn 745 38 76
stnade inte mobil 070 968 17 22
pa bild

E-post: invar.persson@apfastigher.se
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E-post: margareta.zetterstrom@sagdalen.a.se

Kassor

Revisorer
Sammankallande

Suppleant

Pricken

Hamnmistare

Fastnade inte
pa bild

Magnus Hammargvist
Alfabetsvigen 74,

136 69 Haninge

T 776 49 09

mobil 070 812 90 28

E-post: Magnus.Hammargvist@telia.com

Bo Wigle
Ramsdalsvigen 79,
136 68 Haninge
T 77751 11
mobil 070 647 52

E-post: bo.wigle@telia.com

Bérje Pahlén
Mellanviigen 6A,
136 70 Haninge

T 776 18 09
mobil 070 335 59 45

E-post: bi.pahlen@ telia.com

Ulf Sjogren 777 63 18
Bjorn Sandberg 777 64 30
Hikan Andersson 504 400 20

Bengt Fryxell
Polkavigen 4.,

142 65 Trangsund
Tfn 015-732 046
mobil 070 601 39 45

E-post: bengt.fryxell@telia.com

Anders (Putte) Lindén
Klenavigen 6.

136 69 Haninge

Tfn 776 07 76

mobil 070 372 05 37



Viktiga datum 2008

Informationskvill for nya medlemmar och nya batplatsinnehavare
kl. 19.00 i klubbhuset
7 april

Planeringsméte
hills den 3 april kL. 19:00 i klubbhuset, Askvik

En represencans rin varie kommitté, bryggbasar samt styrelsen

Sjosittning startar kl. 18:00
21 april
22 april
23 april
28 april
29 april

Se anslag pi informationstavlan | hamnen om dndrade dagar.

Upptagning/torrsittning foljande 16rdagar
startar kl. 08:00 och kl. 12:00

4 oktober

11 oktober

18 oktober

Upptagningslistor anslis i hamnen, minadsskiftet augusti/september.

Vaggdag
Kontroll och flyttning av vaggorna kl. 18:00
24 september

Stiddagar i Askvik for de medlemmar som har bit i hamnen

Anslis i hamnen
Det ingér i drsavgiften att delta i en av dagarna. G16m ej att skriva upp dig pi
nirvarolistan. Om du sjdlv ¢j kan delta skicka da nigon familjemedlem.

Du kan vilja mellan foljande kvillar, sam]mg kl. 18.00 i Askvik,
mindagen den 12 maj,

torsdagen den 29 maj eller

lordagen den 25 oktober med samling kl. 09.00

Styrelseméten viren -08
20 februari
19 mars
17 april
21 maj
11 juni
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Tomas Lagerfelt Returadress:

Ringvagen 157 Osterhaninge Bétklubb
116 31 STOCKHOLM s Box 5030
Lo 136 03 Haninge
.

L
DEF 2008-10-08 PP

KRAKBARSVAGEN 9 Fpnri1631
¥ 4755642600

<t LIFAMUNEENRN

Dags fér service, ny reservdel
eller plats for vinterupplaggning

Véalkommen till ett valutrustat varv med éver
80 &rs erfarenhet av fritids- och yrkesbétar,
t ex polis, sjérdddning och kustbevakning.
Vi 4r auktoriserade Volvo Penta Marincenter.
Lyftkapacitet upp till 35 ton.

Volvo Penta original reservdelar
Hempels batvirdsprodukter
Vi samarbetar med alla férsakringsbolag

Limdstrdms
Batvary AR

Lindstrom Batvarv, Smadalarévagen 71, 130 54 Dalard.
Tel: 08-501 530 04, 501 531 24. Fax 08-501 534 37.
E-post: Lbv@Lbv.se Hemsida: Lbv.se

08.04, www.responsiryck.se



